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Ulkemiz, Karadeniz, Ege Denizi ve Akdeniz gibi blyik denizlere kiyis: olan bir kara
parcasi Uzerindedir. Ayrica bir i¢ deniz olan Marmara Denizini sinirlari icerisinde
barindirmaktadir. Karadeniz ve Marmara Denizi arasinda Istanbul Bogazi; Marmara Denizi
ve Ege Denizi arasinda baglanti saglayan Canakkale Bogazi da Ulkemiz sinirlar
icerisindedir. Ulkemizin bu kadar cesitli 6zellikteki denize kiyr olmasi balik cesitliligi
yonunden oldukca zengin olmasini saglamaktadir.

Balikcilik, ister endustriyel ister geleneksel olsun ¢alisma kosullar: distnaldigiinde
en zor ve tehlikeli sektorlerden biridir. Istatistiksel olarak bakildiginda geleneksel
balik¢ilikla ugrasanlar sektoriin %70’inden fazlasini olustururken endustriyel balikcilar
pazara sunulan bahgin %80’ini olusturmaktadir. Endistriyel balik¢ilik kullanilan
ekipmanlar ve araclar nedeniyle yasanan kazalar, yaralanmalarin boyutunu artirmaktadir.
Avciligin dnemli bir kismi trol ve girgir gemileriyle yapilmaktadir.

6331 Sayil Is Saghg: ve Guvenligi Kanunu lkemizde 20/06/2012 tarihinde TBMM
tarafindan kabul edilmis, 30/06/2012 Tarihli 28339/5/52 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yirirlige girmisti. Bu kanun ile lkemizdeki isveren ve cahsanlar
bilinglendirilerek daha saghkli ve gulvenli ¢alisma ortami yaratmak amaglanmistir.
Ulkemiz is kazas1 yasanma sayis1 ve kazalardan kaynaklanan isgiinii kaybi sayisinda
Avrupa standartlarinin Gzerindedir. Bu sayilari makul seviyelere ¢ekmek icin saglikli bir
guvenlik kaltar( olusturulmahidir. Guvenlik kultdrind olusturmus toplumlar is kazas:

yasama ihtimallerini buyik 6lcude azaltrs durumdadir. Givenlik kiltir olusturmak icin



toplumda bulunan tum organlar yasadiklar: en ufak ramak kala olaylar1 bile raporlayarak
¢6zim icin raporlar dogrultusunda 6nlem alinmaldir.

Bu calismada buyuk 6lcekli (trol-girgir) balikg: gemilerinde yasanan kazalar ile ilgili
veriler ortaya konulmustur. 6331 Sayih Is Saghg1 ve Giivenligi Kanunu cercevesinde bu
sektorde yasanan olaylar degerlendirilmistir. Sektorde yasanmas: muhtemel tehlikeler
belirlenerek olusan problemlerin azaltilmas: amaglanmstir. Yapilan ¢alismada mevzuattaki
eksiklikler belirlenmeye calisilmistir. Calismada tespit edilen eksiklikler giderilerek ve
mevzuata yeni kanunlar eklenerek sektorde yasanabilecek kazalarin 6niine gegilebilecegi

sonucuna varilmistir.

Anahtar sozcukler: Trol, Girgir, Bahkeilik, Is Guvenligi, Is Saghg:



ABSTRACT

OCCUPATIONAL SAFETY ON LARGE-SCALE (TRAWL- PURSE SEINE)
FISHING VESSELS

fbrahim COBAN
Canakkale Onsekiz Mart University
School of Graduate Studies
Master of Science Thesis in Fishing and Processing Technology
Advisor: Prof. Dr. Ugur OZEKINCI
30/11/2022,65

Turkiye stands on a landmass that has coasts to large seas such as Black Sea,
Aegean Sea and Mediterenean Sea. And also includes The Marmara Sea, which is an
inland sea, within its borders. Bosphorus between the Black Sea and the Sea of Marmara;
The Dardanelles Strait, which connects the Marmara Sea and the Aegean Sea, is also
within the borders of our country. The fact that our country has such a diverse coastline to

the sea makes it very rich in terms of fish diversity.

Fishing, whether industrial or traditional, is one of the most difficult and dangerous
sectors when considering working conditions. Statistically, traditional fishermen account
for more than 70% of the sector, while industrial fishermen account for 80% of the fish
offered to the market. Accidents due to equipment and tools used in industrial fishing
increase the extent of injuries. An important part of hunting is done with trawlers and purse

seine vessels.

Occupational Health and Safety Law No. 6331 was accepted by the Grand National
Assembly of Tilrkiye on 20/06/2012 and entered into force after being published in the
Official Gazette No. 28339/5/52 dated 30/06/2012. With this law, it is aimed to create a
healthier and safer working environment by raising the awareness of employers and
employees in our country. Our country is above European standards in the number of
occupational accidents and the number of workdays lost due to accidents. To bring these
numbers to reasonable levels, a healthy safety culture must be established. Societies that

have created a safety culture have greatly reduced the possibility of occupational accidents.

vi



In this project, data on accidents on large-scale (trawl-purse) fishing vessels are presented.
The events in this sector have been evaluated within the framework of the Occupational
Health and Safety Law No. 6331. It is aimed to reduce the problems that occur by
determining the possible dangers to be experienced in the sector. In the study, the
deficiencies in the legislation were tried to be determined. It has been concluded that
accidents that may occur in the sector can be prevented by eliminating the deficiencies

identified in the study and adding new laws to the legislation.

Keywords: Trawl, Purse Seine, Fishery, Occupational Safety, Occupational health
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BIiRINCi BOLUM
GIRIS

Balikg1 gemilerinin guvenligi sorunu, FAO (Food and Agriculture Organization)
1945'teki kurulusundan bu yana faaliyete gecirmistir. FAO, givenlik standartlarinin
gelistirilmesi i¢in ILO (Intenational Labour Organization) ve IMO (International Maritime
Organization) ile isbirligi yapmistir. FAO kayitlarina gore, su Urlnleri avcihigr ve
yetistiriciliginde 36 milyon insan ¢alisiyor. Yaklasik 15 milyon Kisi de deniz balik¢iliginda
tam zamanli olarak istihdam ediliyor (Gudmundsson, 2006).

ILO’nun 2017 verilerine gore ise diinyada balik¢ihik sektorinde 58 milyon Kisi
istihdam edilmektedir. Bunlardan 38 milyonu avcilik sektdriinde calisirken avcilarin 15
milyonu da balik¢i gemilerinde tam zamanl: olarak gahsmaktadir (Soykan, 2018).

TUIK, 2015 verilerine gore Turkiye’de toplam 14340 balikgi gemisinden 411 tanesi
girgir, 650 tanesi trol gemisidir (Sekil 1.1.). Bu gemilerde kayith ¢alisanlarin sayisi ise trol

gemilerinde 3482, girgir gemilerinde 8267°dir (Soykan, 2018).
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Sekil 1. Balikci filolarinin yillara gére dagilim: (Ustiindag, 2018)

Asya'daki filo, dunya filosunun ylizde 75'ini olusturan 3,5 milyon gemiden olusan en
bluyik filodur (Sekil 1). 2016 yilinda, dinyadaki kicik, glvertesiz ve motorsuz

teknelerden buyuk endustriyel gemilere kadar tim balik¢i gemilerinin sayisinin, 2014'teki



gibi 4.6 milyon civarinda oldugu tahmin edilmektedir. 2016 yilinda, diinyadaki motorlu
balikgi gemilerinin yaklasik ylzde 86'sinin blyuk cogunlugunun givertesiz ve 12
metreden kuclk oldugu rapor edilmektedir. Tim motorlu balikgt gemilerinin ise,
cogunlugu Avrupa ve Kuzey Amerika’da olan, sadece % 2’sinin 24 metre ve daha buyuk
gemiler oldugu dusunulmektedir. Dinya ¢apinda, FAO, 2016 yilinda en az 24 metre olan
yaklasik 44.600 balik¢i teknesi rapor etmistir. Ayni yil toplam motorlu gemi sayisinin
kiresel olarak 2.8 milyon oldugu tahmin edilmektedir. Bu da tum balikgi gemilerinin
yuzde 61'ini temsil etmektedir (FAO, 2018).
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Sekil 2. Motorlu ve motorsuz balikgi gemilerinin bélgelere gére dagilimi (FAO, 2018)

Birlesmis Milletler sisteminin, balikgilarin denizde guvenligi konusunda rol oynayan
¢ uzman kurulusu vardir: Gida ve Tarim Orgiitii (FAO), Uluslararast Calisma Orgitil
(ILO) ve Uluslararas: Denizcilik Orgitii (IMO). FAO, genelde balikgilik, ILO, balikgilik
endustrisinde emek ve IMO ise denizde can giivenligi, gemi ve ekipmanlar:1 konularinda
karsilikli ¢ikar ve sorumluluk alanlariyla ilgili bir anlasmaya varmslardir. Bu anlasmalara
uygun olarak ILO, IMO ve FAO; Boélim A, kaptanlara ve mirettebata yonelik ve Bolim
B, gemi insaatcilar: ve sahiplerine ydnelik olmak Gzere balikcilar ve balikgi gemileri igin

iki bolime ayrilan guvenlik kodu hazirlamiglardir (Anonymous, 2011).



Her yil ortalama 24,000 6lum ve 24 milyon 6limcul olmayan kaza kaydediliyor.
Balikgilikta yilda her 100,000 kisiden 80’inin 6ldugt tahmin ediliyor. Bu da tim
mesleklerdeki 6lim oranlarimin 79 katina tekabil etmektedir. 2011-2015 ddneminde
kaydedilen 4620 deniz kazasina yaklasik 1368 balik¢i gemisi dahil olmustur. Global olarak
isletilen 4 milyon balik¢i gemisi, 1,3 milyon endustriyel (fabrika) balikgi gemileri ve 2,7
milyon endustriyel olmayan balik¢i gemileri oldugu disuniliyor. AB sularindaki balik
avciligina bagli kaza riskinin de, tim AB endustri sektdrlerinin ortalamasindan 2,4 kat
fazla oldugu tahmin ediliyor (Atzampos vd., 2018).

SGK’nin 2017 verilerine gore 2014 yil bahkgilik sektoriinde, 196 is kazasi ile en
fazla kaza yasanan yil olarak rapor edilmistir. 2015 yilinda ise avcilik sektérinde 169°u
denizde, 13’0 tath suda olmak iizere 182 is kazasi gerceklesmistir. Ulkemizde hig meslek
hastalig1 rapor edilmemis, 2017 verilerine gore ise de bu zamana kadar sadece 3 is kazasi
rapor edilmistir (Soykan, 2018).

Balikgilik dunyanin en tehlikeli mesleklerinden biridir. Her yil binlerce balikgi
denizlerde hayatini kaybetmektedir. Bahkgilik sektoriinde guvenligi ele alan uluslararas:
bir anlasma olan Cape Town Sozlesmesi, IMO aracihigiyla gelistirilip kabul edilmistir.
Fakat ulusal dizeyde yeterli onayr bulunmadigi icin heniiz yurdrlige girmemistir.
IMO’nun balik¢i gemilerinin emniyeti hakkindaki Cape Town Sdzlesmesi; balikci
gemilerindeki guvenligin liman, bayrak ve kiy1 Ulkeleri tarafindan daha iyi kontrol
edilmesine olanak saglayarak yasadisi, bildirilmemis ve duzensiz balik¢ilikla micadele
edilmesi ve balik¢ilarin denizdeki emniyetinin arttirilmasi igin bir platformdur. Cape Town
Sozlesmesi balik¢ilik sektorl icin yiksek diizeyde emniyet, daha iyi uyum, uygulamayi ve
basarmayi hedefleyen dort énemli anlasmadan bir tanesidir. Digerleri; henliz yururlige
girmemis olan 2012 IMO Cape Town Sozlesmesi, 2012’de IMO kapsaminda yurirlige
giren ve balikcilarin egitimi ile ilgili olan STCW-F Sozlesmesi, 2017’den itibaren
yurirlikte olan ILO kapsamindaki 2007 Balikcilik Konvansiyonu Calismas: ve FAO’nun
20016°da yururluge giren 2009 Yasadis, Bildirilmemis ve Kagak Balikgiligin Onlenmesi,
Durdurulmas: ve Ortadan Kaldirilmas: Igin Liman Devleti Tedbirleri Anlasmast’dir
(IMEAK, 2018).

Ticari bahkcihik endistrisi, isyeri guvenligi yonetmeligi ve arastirma, acil durum
ekipmani tasima, givenlik egitimlerine katilma ve gemi glvenligi incelemeleri alma gibi
teknik c¢ozlimlere odaklanmistir. Bununla birlikte, ticari balkcilik hala en tehlikeli

mesleklerden birisidir ve yillik ortalama 6lim orant ABD ortalamasinin 30 katindan



fazladir. Balik¢ilar genellikle meslegin maceraci dogas: igcin avlanmaya cekilen ve bu
nedenle guvenlik diizenlemelerine uymak istemeyen “risk seven” olarak tanimlanir. Ticari
balikgilarin karsilastiklari en 6nemli faktérlerden biri hava durumu. Siddetli hava kosullari,
Amerika Birlesik Devletleri'nde 2000'den 2009'a kadar 6limcil kazalarinin % 61'ine ve
ayn1 zamanda ABD Bati Kuyisi'ndaki olimcul kazalarin % 80'ine katkida bulunmustur
(Pfeiffer ve Gratz, 2015).

1.1. Buyuk Olgekli (Trol-Girgir) Bahkci Gemileri ve Ozellikleri

Bir balik¢i teknesinde aranan en 6énemli 6zellik hiz ve manevra yeteneginin yuksek
olmasidir. Avlanacak baligi ararken ve bahg: sikistirip kisa strede tazeligini koruyarak
limanlara tasirken, teknelerin yuksek hiz kabiliyetine sahip olmalari 6nem kazanmaktadir.
Geminin hizin1 belirleyen 6zellikler ise teknenin boyu (Tablo 1), derinlik ve genisligi,

trimi, deplasmani ve draft gizgisi altinda kalan gévde seklidir (Megep, 2008).

Tablo 1
Balikc1 gemilerinin boylarina gore dagilimi (2018)

049 379 899 10119 12-149 15199 20-299 30-499 30+ TOPLAM

Deniz 716 0,088 3207 Te2 337 295 462 268 7 15,352
Igsu 249 2,101 218 23 53 12 0 0 0 1,656
Toplam 695 11,199 3425 785 500 7 462 268 7 18,008

(Tarim ve Orman Bakanligi, 2019)

Av metotlarina gore degiskenlik gosteren gemilerde avcilik sirasinda diimen islevsel
olmali, hizina go6re devir hareketleri dizgin olmali, baslama, durma ve tornistan
hareketleri icin kullanilan mekanizmalar etkili ve guvenli olmalidir (Megep, 2008).

Balikc1 gemileri siddetli riizgar ve dalgalara karsi dengesini koruyabilecek sekilde
olmalidir (Megep, 2008).

Acik denizlerde uzun mesafelere karsi dayanikli olmalidir (Megep, 2008).

Balikgi gemilerinde olta makineleri, ag ¢ekme mekanizmalari, gelikten yapilmis
halatlar1 ¢ceken makaralar, girgirda ag toplama makarasi, parakete makaralari ve acik
denizlerde avcilik yapan gemiler icin balik isleme ve konserve makineleri gibi gerekli

donanim ve materyaller bulunmalidir (Megep, 2008).
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Balik¢1 gemileri yaptiklari av operasyonlart ve avladiklar: tirlere goére cesitlilik
g0Ostermektedir (Megep, 2008):
1.Trol Gemileri
e Yandan gekmeli troller
o Kigtan gekmeli troller
e Soguk muhafazah troller

e Fabrikali troller

e Yanlardan bumbali troller

Sekil 3. Trol gemisi. Erisim adresi: https://fisheries.msc.org/en/fisheries/us-west-coast-

limited-entry-groundfish-trawl/ @ @view

v ¢ ¥

Sekil 4. Trol gemisi galisma modeli. Erisim adresi:

http://tr.greenfishingnet.com/trawl/upper-middle-trawl/dyneema-midwater-trawl.html



https://fisheries.msc.org/en/fisheries/us-west-coast-limited-entry-groundfish-trawl/@@view
https://fisheries.msc.org/en/fisheries/us-west-coast-limited-entry-groundfish-trawl/@@view
http://tr.greenfishingnet.com/trawl/upper-middle-trawl/dyneema-midwater-trawl.html

2. Girgir gemileri
e Kuzey Amerika tipi girgir gemileri
e Avrupa tipi girgir gemileri
e Orkinos girgir gemileri
e Voli gemileri

e Tekne 1grib1 gemileri

Sekil 6. Girgir aginin serilerek baligin gevrilmesi (Tantoglu, 2016)



Sekil 7. Girgir gemisinin bolimleri (Robertson, 1998)
1. Capa ving

. Karga yuvasi

Bum

. Girgir makarasi

. Kontrol istasyonu

. Girgir ag1

. Kik (yarimci kayik)

. Rampa

. Kupeste
10. Ving
11. Camurluk

1.2. Buyiik Olgekli (Trol-Girgir) Balikgi Gemilerinde Is Givenligi

Meslekler tehlike gruplarina gore 3’e ayrilmaktadir. Bunlar sirasiyla az tehlikeli,
tehlikeli ve cok tehlikelidir. Ayrica bir is yerinin faaliyet alanlarini gosteren ve meslekleri
tehlike duzeylerine gére ayiran ‘nace kod’lar1 vardir. Dunyadaki en tehlikeli mesleklerden
olan balikcihik sektérinin de nace kodlari ve tehlike dizeyleri asagidaki tabloda
gosterildigi gibidir (Tablo 2):



Tablo 2

Balikcilik faaliyet kodlar1 ve tehlike siniflart

MNace Is Kolu Tehlike Simifi
Kodu

03.1 | Balikgilik

03.11 | Deniz balikgilig

03.11.01 | Deniz ve kiyt sularinda yapilan balikcilik (girgir balikgiligs, | Tehlikels
dalyancilik dahul)

03.11.02 | Deniz kabuklularinin (midye, 1stakoz vb.), vumusakcalann, diger | Cok tehlikeli
demiz canlilan wve trinlerimin toplanmasi (sedef, dogal incy,
siinoer, mercan deniz vosunu, vh)

03.12 | Tath su balikciligs

03.12.01 | Tatli sularda (1rmak, gil) vapilan balikgilik (alabalik, sazan, yayin | Tehlikeli
vh.)

(ISGZONE, 2019)

Balikgi gemilerinin emniyetini ve gvenilirligini etkileyecek faktorler sunlardir
(Akyildiz, 2015):

e insan

e]letisim

e Acil durum, miidahale / kontrol,

e YOnetim Sistemi

e Makine, itici guc

¢ Navigasyon

eBaglama / ¢cekme, demirleme, kaldirma

o Elektrik sistemi

e Yap1 ve yik

e Depolama

e Kararlilik, manevra kabiliyeti

e Kirliligin 6nlenmesi

e Yasanabilir cevre

Bir balik¢i teknesinde saghk ve guvenligi saglamak icin izleyebileceginiz bazi temel
hususlar vardir (MCA, 2012) (Sekil 1.8.):

Riskten kacinma: Tehlikeli uygulamalari, maddeleri veya ekipmanlar: daha az veya
tehlikeli olmayanlarla degistirerek kaynakta risklerle miicadele etmek

Risk degerlendirmesi: Kaginilmaz riskleri azaltmak icin harekete gecmek
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Bireysel is kahplan ve prosedurleri: Monoton ¢alismalar: hafifletmek icin is yeri
tasarimi ve ekipmani

Prosedurel adaptasyon: Cahsma uygulamalarini, ekipmani ve ¢ahsma ortamini
iyilestirmek icin yeni teknoloji ve diger degisiklikleri kullanmak

Gemi yonetimi: Her seviyede saglik ve guvenligi dikkate alan mantikli bir yaklasim

Koruyucu 6nlemler: Bireysel 6lcUtler tGzerinde toplu dnlemlere 6ncelik verilmesi

Egitim ve bilgi: Tim ¢ahsanlar: ilgilendiren uygun egitim

Tehlikenin tanmmlanmas1 |« Kaza kategorilerini belirle
i¢in toplanti |
Riske maruz kalan | ; ; .
eruplar » Kaza alt kategoriler1 belirle 1

Tehlike Taramasi yap

Risk matris1 tablosu . oD
olustur - Risk matrisi yaklagimi
!
Riskleri sirala » Riski yonetme ve azaltma Onerisi

Sekil 8. Balik¢i gemilerinde is glvenligi akis semasi (Akyildiz, 2015)

Onerilen analizin ilk adimi tehlike tammlamasidir. Bu, hangi tehlikelerin “beyin
firtinas1”  teknikleri  kullanilarak  balikgi  gemilerinin  faaliyetlerini  etkilediginin
belirlenmesinden ibarettir. Egitimli ve deneyimli bir personelin, tim olas1 ariza olaylarin:
sistem gilivenligi ve performans: Uzerindeki etkileri ile sistematik olarak tamimlanmasi
gerekmektedir Tehlike tespit asamasindan elde edilen bilgiler riski tahmin etmek icin
islenecektir (Akyildiz, 2015).

Balikc1 teknelerindeki kazalari teknenin su almasi, karaya oturma, yangin ve
patlama, carpisma ve agir hava kosullarimin verdigi hasar olarak siniflandirabiliriz.
Bunlarin nedenlerini de asagidaki risk maruziyetlerine gore gruplara ayiwrabiliriz (Akyildiz,
2015):



Insan hatalari: Mirettebatin performansi, iletisim, biitinlesik yonetim, baligin
yukleme, bosaltma, yakalama islemleri, demirleme / karaya baglama

Donamim anzalan: Sogutma, geminin yapisi, guvenlik sistemleri, elektrik
sistemleri, uygun ortam, diimen tutma, boru tesisati, sihhi tesisat, depolama

Harici durumlar: Cevre, yik, iklim degisiklikleri, limana yanasma ve limandan
ayrilma

Bunlarin yaninda edinilen bilgiyi siralamak icin de, asagidaki gibi bir dizi kaza alt
kategorisi olusturulmustur (Loughran, 2011) (Sekil 9):

Carpisma ve temas: yanasma, baslama, limanda ylkleme ve bosaltma ve manevra
yapma, limanda ve limana yakin manevra yapma, acgik denizlerde gegis, denizden balik
yukleme, limana girme, rihtima yakin varigs manevrasi, kapatma, anormal islem, bakim,
demirleme, kuru rihtim

Yangin kazasi: Makine dairesi, balik odasi alam, kaptan kosku, konaklama, gemi
mutfagi

Govde batunlugl kaybr: Govde kaplama, tekne iskeleti, gemi bélmesi, kaynaklar
ve baglantilar, sizma, muhirler, uzantilar, kapilarin acilmas: veya arizasi, lumbuzlarin

acilmasi veya arizasi

Diger nedenler
%26.8
Dis giverte
| %233
Camurluk
%2.6 Niaki
Makine odas:

Kamara

%2.6 ! !- ——! Q A

| P L] o
Pervane

%4.7

Kargo alanlan
%3.1

On giiverte
%2.4

Sekil 9. Balik¢1 gemilerindeki baslica zayiat yerleri ve oranlari (EMSA, 2018)
2895 vakada 3088 yer belirtildi. En ¢ok zayiat verilen yer, dis guvertelerin disinda
(720 vaka), ardindan makine dairesiydi (679 vaka) (EMSA, 2018).
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Balik¢1 gemilerinde giivenlik degerlendirmesinin dikkatini yonlendirmek igin, her
kaza kategorisinin olasi nedenleri arastirilmis ve asagida 6zetlenmistir (Wang vd., 2005):

Makine hasari: Resmi istatistiklerde bildirilen en yuksek olay sayisi, makine hasari
ile ilgilidir. Her ne kadar ¢ogu makine arizas: gemiyi veya mirettebatin hayatini tehdit
etmese de, k6tu hava kosullart veya yollardan uzaklasma gibi diger faktorler goz 6nune
ahndiginda, sonu¢ felaket olabilir. Birlesik Krallik'taki bircok balikg: teknesinin
arastirilmasiyla, gemideki bakim faaliyetlerinin neredeyse bulunmadig1 tespit edildi.
Bunun ¢ok sayida makine arizasina yol actigi1 dustinilmektedir (Wang ve ark., 2005).

Su ahp batma/Sel: Genel olarak, bu olaylara patlama borulari, gevsek calisan
baglantilar, sizdiran bezler ve yayli kalaslar neden olur. Kiguk gemiler, ¢ogunlukla,
istiflerin birbirine dayandirildig1 ve sikistig1 klinker yapiya sahiptir. lyi bir sizdirmazhk
saglamak icin slatildiginda ahsabin sisme Ozelligine dayanirlar. Bu ingaat yontemi, agir
deniz kosullarinda 0zellikle savunmasizdir. Bu tir kazalar metal konstriiksiyonlu

gemilerde de olabilir. Bazen uyumsuz metaller bir deniz suyu ortaminda hizla asinir (Wang
vd., 2005) (Sekil 16).

Sekil 10. Su ahp batan bir balik¢i gemisi (2016). Erisim  adresi:

https://www.danapointtimes.com/harbor-patrol-rescues-two-sinking-hoat/

Karaya oturma: Bu olaylar tum balikg: gemileri siniflaryla iliskilidir ve cesitli
nedenlerden dolay: olabilir. Motor veya disli kutusu arizalar1 ve halat veya balik ag ile

kirlenmis pervaneler yaygin sebeplerdir. Gemide sertifikali bir navigatér bulundurma
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zorunlulugu yoktur (6zellikle, 12 metre kayith uzunlugu olan gemiler i¢in). Bu nedenle bu

gemilerdeki navigatorler, yogun bir sekilde tecriibe ve ‘icgldisel duygu’ya dayanarak,

navigator hata seviyesini artirabilir (Wang vd., 2005) (Sekil 11 ve Sekil 12).

Sekil 11. Tyne Limani’nda karaya oturan bir trol gemisi (2013). Erisim adresi:

https://www.itv.com/news/tyne-tees/topic/fishing-boat/

T Ch IR ? e o 1 e

Sekil 12. Cayucos’un kuzeyinde karaya oturan ticari balik¢i gemisi Point Estero (2017).

Erisim adresi: http://mcallahan.net/blog/tag/cayucos/

12


https://www.itv.com/news/tyne-tees/topic/fishing-boat/
http://mcallahan.net/blog/tag/cayucos/

Carpisma ve surtinme: Carpisma ve slrtinme olaylarinin buyuk ¢ogunlugu bir
balikgi gemisi ve bir ticaret gemisi icermektedir. Buyik ticari gemiler, tekerlek
boslugundan kotl bir goris hattina sahip olabilir ve kiglik balik¢i tekneleri yayin altinda
kolayca gorinmez. Ayrica yaklasan diger gemilerin konumlarini ve hareketlerini
belirlemek balik¢ilik islemine dahil degildir. iki veya daha fazla balikg1 gemisini iceren
carpismalar ve sdrtinmeler de olabilir. Bu, 6zellikle c¢ift trol islemi devam ederken
gecerlidir. Bununla birlikte, sonuclar daha az siddetlidir ve bu tur olaylar normalde ilgili

taraflardan biri veya her ikisi tarafindan yapilan yargilama hatalar1 nedeniyle ortaya ¢ikar
(Wang vd., 2005) (Sekil 13).

Sekil 13. Cin’de bir balik¢1 gemisi ve tanker gemisinin carpismasi (2017). Erisim adresi:
http://starkibris.net/index.asp?haberID=257563

Yangin ve patlama: Bu tip kazalarin nedeni genelde makine dairesinde olusan
yanginlar ve sicak atiklarla temas eden yag veya yakitlardir. Ayrica, 1sitma ve pisirme
firinlar1 ve elektrik arizalari da gemideki yangin ve patlamalara drnektir. Ranzada elinde
sigarasiyla uyuyan mirettebatin da yanginin baslamasina neden oldugu olaylar
kaydedilmistir. Yanginin neden oldugu kazalarin sayis1 diger kategorilere gdre nispeten
disuk olmustur. Fakat balikgi gemilerindeki simirli yanginla micadele kaynaklar:
nedeniyle, ciddi hasar ve hatta can kaybina neden olma potansiyeline sahiptir (Wang vd.,
2005) (Sekil 14 ve Sekil 15).
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Sekil 14. Jeneratérde olusan bir arizadan kaynakli patlama yasayan Pastor Corillo (2016).
Erisim  adresi:  https://www.fleetmon.com/maritime-news/2016/12699/fishing-vessel-

pastor-carrillo-burned-out-and-sank/

_ = - _ -
Sekil 15. Jeneratdrdeki kisa devre sonucu patlama yasayan Lady Anna (2016). Erisim

adresi: http://www.maritimeherald.com/2016/fishing-vessel-lady-anna-caught-fire-off-

honolulu/
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Alabora: MAIB raporlarina gore alabora olay:r ¢ogunun balikgilik ve techizat
operasyonlarinin geri kazanilmasi sirasinda meydana geldigini belirtmistir. Bu, alabora
olan gemiler icin mevcut stabilite kriterlerinde negatif bir emniyet faktéri oldugunu
gOstermektedir. Bu olumsuz faktor, balikgilik eylemi ve disli ile denizdeki dinamik
durumda riizgar kolu ile birlikte verilen moment kolu tarafindan ortaya ¢ikar. Alabora

olayinin en yaygin nedeni olta takimlarinin takili kalmasidir (Wang vd., 2005) (Sekil 16).

i

F T T T i —
Sekil 16. Samsun’da alabora olan bir balikgi gemisi (2018). Erisim adresi:

https://www.egedebirgun.com/balikci-teknesi-alabora-oldu-2-0lu/16383/

Agir hava hasan: Ozellikle kiigiik gemiler bu kazalara kars: savunmasizdir. Siddetli
hava kosullari, teknenin gévde yapisini zayiflatabilir ve ayni zamanda guverte

donanimlarinin gevsemesine ve bir kazaya neden olabilir (Wang vd., 2005) (Sekil 17.).
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Sekil 17. Firrtinaya maruz kalan bir bahk¢r gemisi (2012). Erisim adresi:
https://www.dailymail.co.uk/news/article-2239231/North-Sea-trawlermen-Fishing-boat-

battered-waves-brave-crew-carry-dangerous-job-world.html

1.3. Trol-Girgir Bahker Gemileri icin is Saghg Guvenligi Onlemleri

FAO, ILO ve IMO tarafindan olusturulan guvenlik kodlar1 sayesinde gemiden,
gemide bulunan teghizattan, insan eliyle ya da dogal sebeplerden o6tlrl olusan risk ve
tehlikelerden korunmak icin birtakim onlemler alinmaktadir (Sekil 18). Bu &nlemler
sayesinde olusacak kazalar, yaralanmalar, hastalik ve élimlerin dnline gecilmekte ve gemi

techizat: korunmus olmaktadir (Anonim, b.t.).
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Sekil 18. Denize agilmadan 6nce teknenin ihtiyac: olabilecek tim guvenlik ekipmanlari
(Anonim, 2007)

Ayrica her balik¢gi gemisinde bulunmasi zorunlu olan bazi givenlik ekipmanlar:
asagidaki tablolarda gosterilmistir (Tablo 3 ve Tablo 4):
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Tablo 3

7 metreden kiiclik gemiler igin asgari guivenlik ekipmanlar:

Her bir kis1 1¢in can velegi

1 adet can simidi (18 metrelik yiizer 1phi)

2 adet parasiit fiseklert

2 adet el fiseklen

1 adet duman sinvali

1 adet vangin kovasi + halat

1 adet cok amach vangin sondiiricii (vangin 5A / 34B) (eger gemide motor varsa)

1 adet vangin battaniyes: (geminin mutfak veyva yemek alami varsa)

Uydu EPIRB

Su bosaltma kovasi

VHF Radvo - DSC sabit veya el tip1

Onavli Navigasvon [siklan ve Ses Sinvallen

Capa ve palamar

Puszula

Su gecirmez megale

Tibbi Kit

F.adar Beflektorii

Pisirme veva 1sitma cthazina sahip olan her kapali alan 1¢in CO alarmlan

(MCA, n.d.)
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Tablo 4

12 metreden az 7 metre ve Ustt gemiler icin asgari glvenlik ekipmanlari

Gemidela tiim mirettebat 1cin cankurtaran sals

Her bar kg1 icin can yeleg

2 adet can simidi (18 metrelik yiizer 1pli) veva 1 adet can simidi (18 metrelik yiizer ipli)+1
adet yiizer kurtarma halkasi

3 adet paragiit figeklen

2 adet el fiseklen

1 adet duman sinyali (yviizer veya elde tutulan)

1 adet cok amach yvangin séndiiriicii (yangin 5A / 34B)

1 adet petrol vanginlan icin ¢ok amacli vangin sondiriics (vangin derecesi 13A / 113B)

1 adet yangin battanivesi (geminin mutfak veya yvemek alani varsa)

1 adet yangin pompasi + hortum ve 1 adet yangin kovas1 ve ip1

Uydu EPIRB

WVHF Radyo - DSC sabit veya el tipi

Sintine gorinmez 1se sintine alarmi

Sintine pompast

Onavh nayvigasyon 1siklan ve ses sinyallen

Capa ve palamar

Pusula

Su gecirmez mesale

Tibbi kat

Radar reflektord

Pizirme veva 1sitma cthazina sahip olan her kapali alan i¢in CO alarmlan

(MCA, n.d.)

Is giivenliginde kisisel koruyucularin kullaniimas: cok onemlidir (Sekil 19). Kisisel

koruyucular Kisiyi en ufak kazadan en biyuk hastaliklara kadar koruyabilecek donanima

sahip olmahdir. Balik¢ilik da is sektoruniin en agir sartlara sahip olan meslek koludur ve

bu meslekte de Kisisel koruyucu kullanmak ciddi kaza ve vyaralanmalarin 0Online

gecebilmektedir (Anonim, b.t.).
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Sekil 19. Denizde guvenlik icin kullanilan Kisisel koruyucular (Anonim, 2007)

Ozellikle trol gibi teknelerde ve agir ekipmanlarla calisirken ayak ve bas
koruyuculari kullanmak ¢ok énemlidir (Anonim, b.t.).

Gemilerde denize adam disme durumlarinin sik¢a yasanmasindan 6tlri gemilerde
guvenlik demirleri olmahdir. Ayrica denize diisen Kisinin batmasini 6nleyecek cankurtaran
yelekleri de calisma esnasinda giyilmelidir (Anonim, b.t.).

Sirekli slak ve nemli ortamin etkisini en aza indirmek ve kullanilan sivri ve kesici
aletlerin olusturabilecegi yaralanmalardan korunmak icin hem cildin nefes almasini
saglayan hem de koruyucu 6zelligi olan elbise ve eldiven kullanilmalidir (Anonim, b.t.).

Disaridan gelen guardltinin etkisini azaltmak icin uygun koruyucu kulakliklar
kullaniimalidir (Anonim, b.t.).

Yangin durumunda yangini sondidrmek icin gerekli olan ekipmanlarin yaninda
dumanin zehirli etkisinden korunmak icin gereken solunum koruyucular gemide

bulundurulmahdir (Anonim, b.t.).
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1.4. Trol ve Girgir Bahike¢i Gemilerinde Tehlike Esnasinda Yapilacaklar

Denize disme olaylar1 gemilerde en sik rastlanan kazalardandir ve birgogu 6limle
sonuglanabilmektedir (Sekil 20). Denize disen birini kurtarmak icin en uygun yontem
‘Williamson Donust’dur (Anonim, 2007).

Sekil 20. Denize adam diismesi durumu (Anonim, 2007)

Oncelikle tekne kazazedeye dogru yonlendirilir ve denize bir can simidi atilr.
Ardindan ‘Williamson Doniisu’ ile diimen 60°lik agiyla saga cevrilir. Dumenin ters yonde
hareketinden sonra geminin eski dogrultusuna donmesi saglanir. Boylece kazazedenin
geminin 6n kismindan goriinmesi saglanir (Sekil 21). Kazazede teknenin en algak yeri olan
riizgar Ustt bélimunden tirmanma agi, merdiven veya seytan ¢armihi gibi uygun araglarla
kurtarilir (Anonim, 2007).
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Sekil 21. Denize adam dusmesi durumunda yapilmas: gereken ‘Williamson Donlsl’
(Anonim, 2007)

Teknedeki yangini 6nlemenin en 6énemli adimi tecriibeli ve bilgi sahibi olmaktir.
Oncelikle miirettebat toplanir ve yangin planina bakilir. En yakin sondiirme aleti ahnir.
Kapilar, ambar girisleri, hava deligi, gemi penceresi gibi yerler kapal tutulup yanginin
yayilmasi 6nlenir. Yangin sondirtculer de yanginin ¢esidine gore kullanilmahidir (Tablo 5)
(Anonim, 2007).

Tablo 5

Yangin ¢esidine gére kullanilmasi gereken yangin séndurtculer

TiP RENK A B C D E
CESIDI  KATI SIVI GAZ METAL ELEKTRIKLI
SU Kirmizi V' X X X X
KOPUK | Krem v v X X X
co2 Sivah v v X X v
KURU Mavi v v v v v

(AB, 2007)

Tekneniz yakin ve ciddi bir tehlike altindaysa telsiz acik ve en ylksek gii¢c ayarinda
olmali, kanal 16 secilip anlasilir bir sekilde konusulmali ve kontrol panelindeki ‘imdat
butonu’na basiimalhidir (Sekil 22) (Anonim, 2007).
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'Burasi...........
teknenin adi 3 kez tekrar edilir

h 4

geminin konumu
enlem/boylam ya da hakiki kerteriz ve bilinen bir noktadan uzakhgi

b
problemin belirtilmesi

ornegin batiyorum ya da tekne yanmiyor gibi

'acil yardima ihtiyacim var'

diger bilgiler
=ceki kisi sayisi, yapilan iglemle anilabilecek malzemelerin listelenmesi, EPIRB, SART we
isaret fisegi gibi

tamam

transmit tusunu birakin ve bir kanal 16y dinlemeye devam cevap gelmezse anonsu tekrar
cevap gelmesini bekleyin edin edin

Sekil 22 Acil durum yardim isteme semasi (Anonim, 2007)
Teknedeki kayma ve dismeleri énlemek icin ¢alisma alanlari duzenli tutulmahdir,

doseme bakimlar1 yapilmali, tehlikeli bélgelere uyari levhalari asilmali ve yapilan ise
uygun 1siklandirma yapilmahidir (Tablo 6) (Anonim, 2007).
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Tablo 6

Balik¢1 gemilerinde bulunmasi gereken is giivenligi levhalarinin 6zellikleri

YANGIN
SONDURUCL

Isaret Grup Ornek kullanimlar
D G G Ve - Duieln
i THICN - cmtatn isaretleri Vasak isaretleri (giris yasaktir)
™ @&
PN Uyan veya Tehlikeleri  belitme  (sicak
£ :&,: tehlike yizey,  yangm,  patlama,
L AN AN | saretlen clektriksel  ve  kimyasal
LN A\ AL\ Basamaklarin, tehiikeli
AN AN A\ secislerin  ve  engellerin
belirlenmesi
O @ @ Zorunluluk Kulak koruyucular gibi kisisel
isaretleri guvenlik ekipmanlarun
== %m lullanimimn zorunlu olmas:
09
Acil durum Acil durum gigsrgablannw, ve
isaretleri cikislanimin, toplanma
noktalarmin, giivenlik duslarmin,
ilk  wvardim wve  kurtarma
noktalanmn belirlenmesi
Yangm YVangin  soéndirme  gkipmam
ekipmam isaretleri
. eri

(Anonim, 2007)
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1.5. Trol-Girgir Bahkgihk Sektorinde Saghk Sorunlan, Kazalar ve Hastahklar

1.5.1. Kazalar

Balik¢ilik icin kullanilan her gesit gemide diger ticari gemiler gibi 6nemli kazalar
meydana gelmektedir. Clinkd balikgt gemilerinde agir isleri yapan vingler ve makaralar
vardir ve trol teknelerindeki bu sistemler trol atilana kadar yizlerce agirhktaki ekipmanlar

asili kalmaktadir. Ornegin, trol kapaklar: (Sekil 1.23.) yiizlerce ton agirhkta olduklarindan

bunlarin tel aglara baglanmasi en tehlikeli islerdendir (Anonim, b.t.).

Sekil 23 Farkli tirde trol kapis: érnekleri (Aydin ve Diizbastilar, 2011)

Teknelerde aglarin atilmas: ve cekilmesini saglayan, bunlari tasiyan; takilip
dismeye, el ve kollarda ciddi yaralanmalara hatta kopmasina neden olabilecek celik tel ve
kablolar vardir. Ayrica trollerde asili sekilde duran bu agir ekipmanlar celik kablolarin
sarma hareketi sonucu ayaklara, bacaklara ya da vicudun herhangi bir yerine dismesi

nedeniyle siddetli kazalara yol agabilmektedir (Anonim, b.t.).
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Olta ya da cengel kullanilan avciliklarda baligi bu malzemelerden ayirirken ve
baligin temizlenmesi sirasinda keskin uglu malzemeleri kullanirken bu aparatlarin batmas:
sonucu yaralanma ve enfeksiyon gorilebilmektedir (Anonim, b.t.).

Olumcul Kazalar

Teknelerde 6limcul kazalar genellikle 2 sekilde incelenir:

1. Gemiden dusme, dalgalarin yutmas: ve makine kaynakli 6lumler

2. Gemide yangin, patlama, geminin batmasi nedeniyle olusan dlimler

Yapilan arastirmalara gore Alaska’da balik¢i gemilerindeki 6lim oranlari 100.000
kiside 414’ken diger Ulkelerde bu oran 100-200 kisi arsinda degiskenlik gostermektedir
(Anonim, b.t.).

Oltimcul Olmayan Kazalar

Ozellikle eller, bacaklar, kollar, bas, boyun, omurga ve kaburga gibi viicudun birgok
bolgesinde yaralanma ve sakatlanmalar oldukca sik gozlenmektedir. Bu yaralanmalar agik
yara, catlak, kopma, kirik ve burkulma seklinde olabilmektedir (Tablo 7) (Anonim, b.t.).

Tablo 7

Balikc1 gemilerinde yapilan isler ve muhtemel tehlikeler

Trollerin atilmasi, aglarn serilmesi Diigmeler, kablolara ve aglara takilma, garpma, sikigma
ve diigme

Trol kapaklarim birlestirme Carpmalar ve gemiden diigmeler

Bahk temizleme Bigak ve makinalann kesmes1, muskuloskeletal ( kas,

iskelet sistemi) zedelenmelen

Oltayla bahkghk Cengellerin batmasi, iplere ve aglara takilma

Agr yiikler Musknloskeletal(kas, 1skelet sistermi) zedelenmeler

Bahklar: filetolama, Eesikler, kopmalar ve muskuloskeletal(kas, 1skelet
sisterni) zedelenmeler

Filetolarm budanmasi Eesikler, Muskuloskeletal( kas |, 1skelet sistem)
zedelenmelen

Kapah alanlarda cahsma, yviikleme, Intoxication(zehirlenme), asfiks:

indirme

(Anonim, b.t))
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1.5.2. Hastahklar

Balikgilikta meslek hastaliklar1 da en az kazalar kadar onemli bir yere sahiptir.

Ozellikle kas iskelet sistemi hastaliklar: kiigtik ve biiytk olgekli gemilerde en sik rastlanan

hastaliklardandir (Tablo 8). Dalgali denizde, firtinali havalarda harekete bagh yapilan

calismalar kas iskelet sistemine hasar verebilmektedir (Pergin, 2017).

Solunum sistemi hastaliklar1 sigara kullanan balik¢ilar yaninda sicak ve soguk

havalara maruz kalan balik¢ilarda gorilebilen rahatsizliklardandir (Pergin, 2017).

Uzun calisma saatleri, yeme duzensizlikleri, yiksek tempoda g¢alisma sindirim

sistemi hastaliklarinin tetikleyicisidirler (Pergin, 2017).

Nemli, islak ve rizgarli ortamda korunaksiz kalmak da genital Griner sistem

hastaliklarina yol agabilmektedir (Pergin, 2017).

Tablo 8

Kiclk ve buyik 6lcekli balikg: gemilerinde hastaliklarin gérilme sikhigi

Mesleki hastahiklar Kiiiciik dlcekli bahkc | Biiyiik dlcekli baliken
gemileri gemileri
Kas 1skelet sistemi hastaliklan +++ ++
Solunum sistemi hastaliklar +++ -t
Sindirim sistemi hastaliklan +— ++
Dolagim sistemi hastaliklary/’kalp damar + +
hastaliklars
(Genital ve iiriner sistem hastaliklan ++ +
Sinir sistemi hastaliklar + +
Deri ve cilt hastaliklar +++ +H+
(Goz ve gorme hastaliklan +++ ++
Kulak ve duyma hastaliklar: ++ +++
Agiz ve dis sorunlan ++ +++
Mental ve ruhsal sorunlar + +
Madde bagimliligi, sigara, alkol, +++ +++
uyusturucu

+: diisiik, ++: orta, +++: vogun

(Percin, 2017)
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Mesleki Astim
Genelde karides, yengec ve istakoz gibi baliklarin sebep oldugu duslnuilen ve
balik¢ilarda sikga rastlanan bir hastaliktir (Anonim, b.t.).

Isitme Kaybi
Baliklarin islenmesi esnasinda veya kapali alanlarda, 6zellikle bakimi yapilmayan,
nemden ve 1slak ortamdan etkilenen eski aletlerin ¢alismas: esnasinda ortaya ¢ikan sesler

isitme bozukluklarina sebep olmaktadir (Anonim, b.t.).

intihar

Intihar konusu balik¢: kazalarinda henliz agiga cikarilamams bir konudur. Bu
durumun bir kaza m: yoksa intihar m: oldugu ¢ogu zaman anlasilamamaktadir. Bazi
arastrmacilar da intihar konusu icin denize atlamamn kaginilmaz bir istek, denizle ve
dogayla bitiinlesme hissi olabilecegini dustinmektedirler. Bunlarin yaninda iginde
bulunulan duygu durumu, maddi sikintilar, aile i¢i problemler de intihara sevk edebilen

nedenlerdendir (Anonim, b.t.).

Zehirlenme ve Asfiksi

Gemide olusan yanginin sebep oldugu duman solundugunda ciddi zehirlenmelere
neden olmaktadir. Bunun yaninda ariza yapabilen dondurucularin sizmasi, baliklarin
tazeligini koruyarak nakledilebilmesi icin kullanilan kimyasallar ve kapali alanlarda olusan
sulfar dioksit gibi durumlar 6limle sonuclanabilecek zehirlenmelere neden olmaktadir.
Baliklarin  bosaltilmas: sirasinda trimetilamin ve endotoksinlerin neden oldugu

rahatsizliklar da ciddi hastaliklara sebep olmaktadir (Anonim,b.t.).

Cilt Hastahklar:

Ellerini siklikla kullanan balik¢ilarda 0Ozellikle ellerini etkileyen hastaliklar
gortlmektedir. Ozellikle eldiven kullanmiimadiginda slak kalan eller rahatsizliklara karsi
daha hassas olabilmektedir. En fazla gorllen cilt hastaligi egzama olarak bildigimiz

kontakt dermatit hastaligidir (Anonim,b.t.).

28



Dudak Kanseri

Balikgilarin aglarini saklamak igin kullandiklar: katranin neden oldugu dudak kanseri
bu yizden neredeyse balikcilikla 6zdeslesmis olan bir hastaliktir. Surekli aglarla ugrasan
balik¢ilarin agizlarint da kullanarak strekli katranli aglarla temas etmeleri bu ciddi
hastaliga yol agmaktadir (Anonim,b.t.).

Akciger Kanseri

Akciger kanseriyle ilgili mesleksel kosullarin énemli etkisinin olup olmadig: hala
arastrma asamasindadir. Sigaranin akciger kanserine yakalanma riski g6z o©niinde
bulunduruldugunda sigara icen mdirettebatin bu hastaliga yakalanmasi mesleksel 6zellik
gOstermez. Bazi arastirmalara gore de polisiklik aromatik hidrokarbon veya asbest gibi
kimyasallara maruz kalan makine dairesi iscilerinde bu hastalik gorilebilmektedir
(Anonim,b.t.).

1.6. Avrupa’daki Balik¢r Gemilerinde Gergeklesen Kazalann istatistikleri

Balik¢1 gemileri arasinda kaza oranlar: arastirildiginda trol gemileri en cok kaza

oranina sahip gemi olarak goze carpmaktadir (Sekil 24).

Tarak

Uzatma ag

Yolcu gemusi

Cok amach gemi

Sepetle aveithk
vapan tekneler

Girgir
Trol
Diger/bilinmeyven

o S50 100 150 200 250 300 350 400

Mzon 2012 2013 2014 2015 2016 2on7

Sekil 24. Kazalarin balik¢i gemisi turtine gore dagilimi (EMSA, 2018)
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Gemilerdeki ¢ok ciddi kayiplarin orani, diger tip gemilerde % 3.8 iken balik¢i
gemilerinde bu oran % 12.8’dir. Tim balik¢1 gemileri arasindaki hasarlarin % 52.3’0 trol
gemilerinde gortlmustir ve bunlarin % 8.4°0 ¢ok ciddi kazalar olarak kaydedilmistir (Sekil
25) (EMSA, 2018).

Tarak

=P =

Uzatma ag

Yolcu gemisi

Cok amach gemi

Sepetle avahk ©
vapan tekneler

Girgir

Trol

Diger/bilinmeyen
o 100 200 300 400 500

a. Cokciddi b, Ciddi ¢. Az ciddi d. Deniz kazasi

Sekil 25. 2011-2017 yillari arasinda farkli balikgi gemilerindeki kazalarin siddetinin
dagihmi (EMSA, 2018)

En ¢cok ahint1 yapilan iki kaza olay: kategorisi ¢arpisma ve itme guctnin kontrolinin

kayb1 olmustur. Bu olaylarin en fazla yasandigi tekne ise trol tekneleridir (Sekil 26)
(EMSA, 2018).
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Alabora

Carpisma

Siirtiinme

Gemi veva malzeme ==

hasan

Yangin/patlama

Sel/su ahp batma

Karaya oturma

Tekne hatasi

Kontrol kayb

L=} S0 100 150 200 250 200 350 £y Oy G50

Sekil 26. 2011-2017 yillar1 arasinda balik¢i gemisi basina diisen kaza olaylarinin dagilimi
(EMSA, 2018)

Is kazalarinin % 64,3'U trol gemilerinde gerceklesti. Bu kazalarin % 5,1'i ¢ok
ciddiydi. Balik¢i gemilerindeki ¢ok ciddi kazalarin oran1 % 5.3 iken, tim gemi tiplerinde
bu oran % 4.5°tir (Sekil 27) (EMSA, 2018).

Tarak

won e w

Uzatma ag
Yolcu gemisi

Cok amach gemi

Sepetle avcihk yapan
tekneler

Gargir

Trol
]
Diger —

Diger/bilinmeven [

kargo

o 50 100 150 200 250 300 350 L4400

a. Cok ciddi b. Ciddi c. Az ciddi d. Deniz kazasi

Sekil 27. 2011-2017 yillar: arasinda balhik¢: gemisi tlri basina disen is kazas: siddeti
(EMSA, 2018)
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Balik¢1 gemilerindeki sapmalar, Kisilerin kayip dusmesi ile ekipman kontroliiniin
kaybi1 arasinda esit olarak dagilmistir. Balikgi gemilerinde gorilen bu sapmalarda en
yuksek oran ise yine trol gemilerine aittir (Sekil 28) (EMSA, 2018).

Fiziksel stres altmda veya
fiziksel beden hareketi

Fiziksel stres olmadan
viicut hareketi

Kirlma, patlama, ayrilma, s
diizme, Malzeme
unsurunun cikisi

Tasma, devirme, sizma,
akas, buharlasma, emisyon
gibi sapmalar j—

Elektrik problemlerinden
sapma, patlama, yangmn

Makinenin kontroliiniin
kayha, tazima araclar, tasima
L 0
Kayma-Tikezleme ve
diisme-Kisilerin diismesi

Diger/bilinmeyen kargo

8] 50 100 150 200

Sekil 28. 2011-2016 yillar1 arasinda balik¢i gemisi turd basina diusen sapmalarin dagilimi
(EMSA, 2018)

Tim balik¢i gemilerinde, kazalar cogunlukla kiyr sularinda veya acgik denizlerde
meydana gelmistir (Sekil 29) (EMSA, 2018).
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Tarak L

<

d

Uzatma ag1 £
||

Yolcu gemisi

Cok amach

Sepetle avelhk =9

yvapan tekneler
Girgir —
Trol 1
|
Diger
0 100 200 300 400 500 600 700 800
a. Kiyisulan <12 nm b. Kara sulari c. ig sular d. Acik deniz e, Bilinmeyen

Sekil 29. 2011-2017 yillar1 arasinda balikgi gemisi basina diisen deniz kazalarinin ve

olaylarin bélgelere gore dagilim: (EMSA, 2018).

Arastirmalar sirasinda analiz edilen toplam 338 kaza olayindan % 54.4'l insan hatalh
eyleme baglandi (Sekil 30.) (EMSA, 2018).

Cevre etkisi

Ekipman anzas1 |00
Tehlikeli Madde 0000

insanm hatah eylemi

Diger unsurlar veya

Bilinmeyen

O 50 100 150 200

Sekil 30. 2011-2017 yillar1 arasinda yasanan kazalarin nedenleri (EMSA, 2018)
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Gemi operasyonlari, % 67.7 ile en ¢ok kaydedilen etken olmustur (Sekil 31)
(EMSA, 2018).

Cevre etkisi [

sor pm

Ekipman arzasi

Tehlikeli madde |_]

insamm hatah eylemi I

Diger gemi veva unsurlar __

O 50 100 150 200 250

a. Ky yonetimi b. Gemi gliverte operasyonu

Sekil 31. 2011-2017 yillar1 arasinda olusan kazalara sebep olan faktorler arasindaki iliski
(EMSA, 2018)

2011-2016 déneminde, dlimlerin sayis1 artmis ve 2016 yilinda 55 balik¢inin hayatini
yitirdigi kaydedilmistir. 2017 yilinda ise balik¢r gemilerindeki kazalarda 13 kisi hayatini
kaybetmistir. Oliimlerin % 59,5'i de trollerde meydana gelmistir (Sekil 32) (EMSA, 2018).
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Sekil 32. Balik¢1 gemilerindeki 61im oranlari (EMSA, 2018)

Yaralanmalarin % 63,5'i trol teknelerinde gercgeklesmistir (Sekil 33) (EMSA, 2018).

Tarak I='

Uzatma ag
Yolcu gemisi r
Cok amach r
gemi |
Sepetle aveihk L'
yvapan tekneler

-t
—

Trol

—_ |
—_—
=] &40

Diger

mzon

mazoz
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2013 20N4 205 mzoe

240

mzon7

Sekil 33. Yaralanmalarin balik¢i gemisi tiriine gore dagilim: (EMSA, 2018)
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IKINCI BOLUM
ONCEKI CALISMALAR

1976-1995 yillar: arasinda ingiltere’de yapilan balik¢ilikta 616 6liimden 77'si (% 13)
hastalk, 454'0 (% 74) kaza, 82'si (% 13) diger dogal olmayan nedenlerden
kaynaklanmistir. Diger 3 vakanin 6lim nedeninin is kazasi nedeniyle olmadig: belirtildi.
Ayrica olumsuz hava kosullart gemilerdeki zayiatin en buyik nedeni olarak belirtilmistir
(Roberts, 2004).

Poggie vd., (1995)’min balik¢ilarla yaptiklari gorismelerde, 6zellikle glvenligin
teknolojik bir ¢6ziim gerektiren sorun oldugu gorusiinde olan balik¢ilar icin tekrarlanan
gOruslerini 4 bashkta topladilar: Tehlikeyi reddetme, bagimsizlik, tehlikeyle ilgili
kadercilik ve teknolojik tstunlik.

Ingiltere’de vaka calismasi teknikleri kullanilarak yapilan calismada, ticari balikgilik
endustrisinde en az 10 yillik deneyime sahip 22 tekne sahibi, kaptan ve mirettebat ile
deniz guvenligi ve bahkcilik yonetimi konusundaki tutumlari hakkinda goriusme
yapilmistir. Denizde glvenligin farkli yonlerini kapsayan resmi gorismelerde; balik¢ilik
deneyimi, Kisisel givenlige iliskin tutumlar ve balik¢ilik yonetimi ile ilgili acik uclu
sorular sorulmustur. Katihmcilarin  yarisindan  fazlasi, mirettebatin  parmaklarin
kaybetmesi, sirt veya kaburga kirilmas: gibi ciddi kazalar gecirdiklerini belirtmislerdir.
Ayrica balikgilar en sik karsilastiklar: problemleri; ¢ok ¢alisma, yorgun ekip olusturma,
balik tutma sireleri sinirli oldugundan ko6t hava kosullarinda ya da teknenin ariza
gosterdigi durumlarda avciliga ¢ikmak zorunda kalma ve bdlgeler sinirlandigindan tekneler
arasinda sikisiklik olusmasi olarak 6zetlemislerdir (Kaplan ve Kite-Powell, 2000).

Kuzeydogu Amerika Birlesik Devletleri’nde 1981-2000 yillar1 arasindaki balikci
teknelerindeki kaza istatistikleri ekonomik durum, balik¢: teknesi faaliyetleri ve hava
kosullar1 gibi parametreler yoninden incelenmistir. Sonuclar riizgar hizindaki artisin kaza
olasihgindaki artigla iliskili oldugunu gostermistir. Ayrica kaza olasiliginin ilkbahar ve
sonbaharda, kis veya yaz aylarinda oldugundan daha disiik oldugunu ortaya koymustur.
Gemi boyutlarina gore yapilan kaza istatistiklerinde kaza olasiliginin, orta boy gemilerde
en buyuk gemilere (tonaj sinifi 4-6 > 150 ton) oranla daha yuksek oldugunu gdstermistir.
Buylk balhk avlama alanlarinda kiigiik balik avlama alanlarina gére kaza yapma olasiligi
daha yuksek bulunmustur. Bunun yaninda yiksek ekonomik getirinin disik kaza olasilig:

ile iliskili oldugu belirlenmistir. Bunun sebebi olarak da teknelerin onarim ve bakimi igin
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daha blyik fonlar saglanmas: olarak degerlendirilmistir. Ayrica balikgilarin avlanmaya
gidip gitmeme kararlarinin da ekonomik tesviklerden etkilendigi bildirilmistir (Jin ve
Thunberg, 2005).

Ingiltere bahkgilik endistrisinde tespit edilen 10 yillik verilere gére (1996-2005)
kazalarda toplamda 160 6lim gergeklesmistir. Bu 6limlerin 86’°sinin gemilerdeki zayiattan
74'Untn de kisisel hatalardan kaynaklandig: rapor edilmistir. Ayrica ingiltere balikgilik
endlstrisinde 1996-2005 vyillar1 arasinda meydana gelen Olumcil kaza oranlarinin,
Ingiltere'nin genel isgtictinden 115 kat daha yiiksek oldugu belirlenmistir. Bu oranlar insaat
sektorliinden 24 kat, imalat sektoriinden 81 kat yiksek bulunmustur (Roberts ve Williams,
2007).

Kasim 2004 ile Eylul 2007 arasinda, Ispanya'da bes bayrakli balik¢i gemisi,
murettebatlarinin biyik bir kisminin élmesine yol acan istikrar kaybi1 nedeniyle alabora
oldu. Bes kaza yan yana incelendiginde, gemilerin benzer 0Ozelliklere sahip oldugu,
Ozellikle uzunluklarinin 15 ila 24 metre arasinda degistigi ve hepsinin 1999 ve 2001 yillar:
arasinda yeni bir tonaj yonetmeligine uygun olarak yapildigini belirtmislerdir (Mata-

Alvarez-Santullano and Souto-lglesias, 2013).

Gemi hasar1 ve mirettebat yaralanma ciddiyetlerinin arastirildigi bir calismada
balik¢: teknesi hasar ciddiyeti, denge kaybi ve batma gibi birka¢ kaza turiyle, gindiz
rizgar hizi, gemi yasi: ve kiyiya olan mesafeyle pozitif iliskili iken tekne hasar siddeti,
gunduz deniz seviyesi basinci ve tekne buyukligd ile negatif iliskili oldugu rapor
edilmistir. Mirettebat yaralanmasinin ciddiyeti de, denge kayb1 ve batma ile pozitif iliskili
iken gemi hasarlarindan farkli olarak, rizgar ve deniz seviyesi basinci gibi hava
degiskenleri mirettebat yaralanma ciddiyeti tizerinde istatistiksel olarak anlamli degisimler
gOstermemistir. Ayrica kaza olasiliklarinin da yaz aylarinda diger donemlere gore disik
oldugu tespit edilmistir (Jin, 2014).

Ulukan’in (2016) Ordu ilinde yaptig: arastirmaya gore ¢ogunlugu 40 yasin Ustiinde
olan balikcilarla yapilan gérismelerde 6n plana ¢ikan konu higbir tayfanin resmi bir is
glvencesine dahil olmadigidir. Ayrica is ortamlari da is guvenligi kurallarina uygun
degildir. Yani bu bolgedeki balik¢ilar saghkli ¢alisma ortami ve sosyal glivence olmadan
calismak zorunda kalmaktadir.

Ozbilgin ve Tok (2017) Mersin ilindeki trol bahikgilariyla yaptiklar: anket sonucunda

balik¢ilarin calisma hayatlar1 boyunca hi¢ yangin tatbikati yapmadiklar1 ve yapmalar:
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gerektiginden haberleri olmadiklar: belirlenmistir. Ankete katilan balikgilardan % 12’sinin
yizme bilmedigi ve bunlardan 2 kisinin olumsuz hava kosullarinda denize dustigu
bildirilmistir. Bunun tzerine gemide ¢ahstiklar: siire boyunca gemiyi terk etme ve denize
adam dismesi konusunda talim yapmadiklari belirlenmistir. Bunlarin yaminda 102
balikgidan %75i gemide gesitli kazalar yasamislardir. Denize adam dismesi, balik 1sirmas,
yangin, halatlarin ele ayaga dolanmasi ve irgat kazalari yasanmas: % 10’un (zerindedir.
Hareketli mekanizmalar tarafindan sikistirilma, giiverte tstinde diisme, alabora, catisma,
karaya oturma ve geminin su almasi gibi kazalar da bu oran yine % 10’un (zerindedir.
Ayrica %79’unun da yasadiklar: kazalar1 ilgili kuruluslara rapor etmedikleri belirlenmistir.

Zytoon ve Basahel (2017)’in gen¢ orta yash ve yash olarak gruplandirarak 3 farkl
yas grubunda yaptiklari calismada burkulma ve ezilmeler en sik gorillen yaralanma
tipiyken yanma en az gorilen yaralanma tipi olmustur. Bu iki durum arasinda da geng
iscilerin en fazla etkilendigi belirtilmistir. En cok gorilen kaza tipleri ise yine genc
gruplarda diisme ve ayak kaymas: seklinde oldugu belirtilmistir. Genel is tatmininde, geng
yas grubundakilerin is stresine karsi en savunmasiz, yash gruptakilerin ise en az
korunmasiz oldugu tespit edilmistir.

Alaska'da yapilan ¢calismada bahke: teknesi batanlarina katilan ekip tyelerinin suya
girdikten sonra bir can sali kullanmalar1 durumunda hayatta kalma ihtimalinin 17 kat daha
fazla oldugu belirtilmistir. Ayrica suda 30 dakikadan fazla olan mirettebat icin, hayatta
kalma sanslarinin bir can salina girdiklerinde 12 kat, daldirma giysisi giydiklerinde ise 6
kat daha fazla oldugu kaydedilmistir (Lucas vd., 2018).

Yilmaz ve Ilhan’in 2018 yihnda bahkeilarla gerceklestirmis olduklar: anket
sonuclarina gore en cok Karsilasilan is kazalarinin sirasiyla disme, kesikler ve cisim
batmasi, en az karsilasilan kaza durumunun ise madde patlamas: oldugu tespit edilmistir.
Dikkatsizlik bu is kazalarinin bashca nedeni olarak gosterilmistir. Ikinci sirada ise
yorgunluk, uykusuzluk, hastalik gibi kisisel nedenlerin kazalara sebebiyet verdigi
belirlenmistir. Ayrica katihmcilarin son is kazalarinda vicutlarinda olusan hasarlar
soruldugunda ilk sirada el parmaklarinda olusan zararlar gosterilirken, boyunda olusan

hasarin da daha az rastlandig: belirtilmistir.
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UCUNCU BOLUM
MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Arastirilan kaynaklar tzerinden yapilan bu derleme tez ¢alismasinda avcilik yapan
balikgi gemileri ve bu gemilerdeki is saghgi ve glvenligi konulart incelenecektir. Bu
calismada tlkemizde ve diinyada balikgilarin ve balik¢: teknelerinin sorunlari is sagligi ve
giivenligi kapsaminda agiklanacaktir. Bu kapsamda balik¢i gemilerinde yapilan ¢alismalar
Uzerine yayinlanmis olan mevzuat incelenip 6zetlenecektir.

Yapilan bu tez galismasinda yardimci kaynaklar asagida siralandig: gibidir:

Ulusal mevzuat;

e Kanunlar

e TUzukler

e Yonetmelikler

3.2. YOntem

Is saghg1 ve guvenligi tlkemizde heniiz yeni diizenlemelerle kendine yer bulmaya
baslamistir. Bu olusum simdilik teorik calismalarla ve gozlemlerle yuritulmektedir. Ancak
bu durum calisanlar icin blyik dnemi olan is gtvenligi icin yeterli degildir ve yonetimsel
alt yapisinin yonetmeliklerle olusturulmas: gerekmektedir. Bu baglamda dncelikle balik¢i
gemilerindeki sorunlar irdelenecek, bununla ilgili mevzuatta yer alan konular arastirilip

cozlmler sunulacaktir.

3.2.1. Turkiye’de Is Saghgi ve Giivenligi Ile lgili Mevzuat
Ulkemizde yeni bir kavram olan is saghg ve guvenligi uygulamalariyla ilgili
olusturulan mevzuat icindeki kanun ve yoOnetmelikler hukuk sistemimizdeki

baglayiciliklarina gore asagidaki gibi siralanmustir (Tablo 9, Tablo 10 ve Tablo 11):
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Tablo 9

Is saghg: ve guvenligi ile ilgili kanunlar

Kanunlar

* Anavasa

o Is kanunu

¢ Deniz 15 kanunu

¢ Basin 15 kanunu

e  Sosval givenlik kurumu

¢ Borclar kanunu

¢  Umumi hifzissihha kanunu

* Belediye kanunu

o Tiirk ceza kanunu

Tablo 10

Is saghgi ve givenligi ile ilgili tuzikler

TiiziildLar

o [sc1 Saglig ve [s Guvenligi Tiiziigi

sParlavici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararlh Maddelerle Calisilan Isyerlerinde ve
Islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik

* Yap1 Islerinde Isci Saghg ve Is Guvenlig Tiiziigt

e Maden ve Tas Ocaklar1 Isletmelerinde ve Tinel Yapiminda alimacak Isci Sagha
ve Is Giivenlizi Onlemlerine Iliskin Tazik

olsci Saglign ve [s Givenlismi Kurullan Haklunda Tiizigin Yirirlikten
Kaldirilmasina Dair Tizik
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Tablo 11

Is saghgi ve guvenligi ile ilgili yonetmelikler

Y onetmehkler

#Baliket Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelik

oI5 Saghg ve Givenligi Kurullan Hakkinda Yénetmelik

olsyeri Saglk ve Guvenlik Birimleri ile Ortak Saglk ve Giivenlik Birimleni Hakkinda
Yonetmelik

» Gecici veya Belirli Siireli Islerde Is Saglisi ve Guvenligi Hakkinda Yénetmelik

» Giivenlik ve Saglik [saretleri Yénetmeligi

* Kisisel Koruyucu Donanim Y énetmelig

» Kisisel Koruyucu Donanimlarn Isyerlerinde Kullanitmas: Hakkinda Yénetmelik

o Sanayi, Ticaret, Tarim ve Orman Islerinden Sayilan Islere Tliskin Yénetmelik

»Kanserojen ve Mutajen Maddelerle Calismalarda Saglik ve Givenlik Onlemleri Hakkinda
Yénetmelik

»Biyolojik Etkenlere Maruzivet Risklerinin Onlenmesi Hakkinda Yonetmelik

o [5 Ekipmanlarinm Kullanimmda Saglik ve Gavenlik Sartlan Yonetmeligi

» Calisanlarn [5 Saglig: ve Givenligi Egitimlerinin Usul ve Esaslan Hakkinda Yonetmelik

» Yeralts ve Yeristid Maden Isletmelerinde Saglik ve Gavenlik Sartlan Yénetmeliai

» Asbestle Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik

o Agir ve Tehlikeli Isler Yénetmelisi

* Deniz, G&l veva Nehir Altinda Bulunan Madenlerdeki Calismalar Hakkida Yénetmelik

#Ekranh Araclarla Calismalarda Saglik ve Givenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik

#Elle Tasima Isleri Yonetmeligi

o Kimyasal Maddelerle Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik

sMaden ve Tasocaklan Isletmelerinde ve Tinel Yapmunda Tozla Micadeleyle Ilgili
Yonetmelik

*5aglk Kurallan Bakimindan Ginde Ancak Yedibuguk Saat veva Daha Az Calisilmasi
Gereken Isler Hakkmda Y énetmelik

o Vapi [slerinde Saglk ve Giivenlik Yonetmelisi, Is Kanununa Iliskin Fazla Calisma ve
Fazla Siirelerle Calisma Ydnetmelig

oI5 Kanununa [liskin Calisma Sireleri Yénetmeligi

»Kadin Iscilerin Gece Postalannda Cahstiritma Kosullan Hakkimda Yénetmelik

Danistay karar1 ile 24.05.2004 tarihli 1942 sayih kararla 4857 sayili kanunun 78.

Maddesince ‘Is Saglig: ve Guvenligi Yonetmeligi’ durdurulmustur. Yonetmeligin
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kaldirilmasiyla yerine 44 maddelik ‘/s Saglig: ve Giivenligi Kanunun Tasaris:’
hazirlanmistir. Bu tasari kapsaminda is guvenliginin saglanmasi, is yerindeki risklerin
onlenip kaza unsurlarinin ortadan kaldirilmasi, isyerlerinde saghk ve guvenlik sartlarinin
strdurulebilir olmas: amaglanmustir. (Kurtar, 2011).

Ilgili mevzuatta da isverenlerin, iscilerin ve devletin is ve isci giivenligi konusunda

yukimlalikleri, haklar: ve sorumluluklar: detayl olarak yer almaktadur.

3.2.2. Bahkgi Gemilerinde Is Giivenligi ile Tlgili Yasal Mevzuat

Turkiye’de tim calisanlarin giivence altina alinmas: ancak 2012 Yilinda ‘Is Saglig:
ve Gilvenligi Kanunu’nun yarirlige girmesiyle mimkin olmustur. Bu kanunla tiim tehlike
siifina dahil is yerlerinde risk degerlendirilmesi ve saglik taramalar1 yapmak, dizenli
olarak is yerlerini denetlemek, tehlike unsurlarina karsi bilgilendirmek ve calisanlar igin
egitim vermek zorunlu hale getirilmistir. 20.08.2013 tarihli ve 28741 sayili ’Balikg:
Gemilerinde Yap:lan Calismalarda Sagl:ik ve Guvenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik’
Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlik kapsamina dahil olmustur. Bu yonetmelikle
balikg1 gemilerinde cahsanlarin saglik ve givenligi kanunlarla koruma altina alinmis ve

gecerli mevzuatla alinmasi gereken 6nlemler belirtilmistir (Tantoglu, 2016).

3.2.2.1. Bahka Gemilerinde Saghk ve Givenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelige Ait Maddeler

Yonetmelikteki Amag, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Yonetmeligin birinci béliminde balikgi gemilerinde ilk hedefin saglik ve glvenligi
saglamak oldugu belirtilmektedir. Ardindan balik¢i: gemilerinde giivenlige dahil olabilecek
balik¢ilik faaliyetleri belirlenmis ve bu kapsamdaki balik¢ilik terimleri tanimlanmaktadir
(Tablo 3.4.).
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Tablo 12

Yonetmelikte gecen amag, kapsam, dayanak ve tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1] Bu Yonetmeligin amaci, balikg! gemilerinde yapilan islerde calisanlanin saglik ve givenliginin korunmast icin
alinmas! gereken onlemleri belirlemekr,

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Yonetmelk, 20/6/2012 tainl ve 6331 sayil s Saglgi ve Givenlgi Kanunu kapsamina giren balkgt gemilerinde
yapilan slert kapsar,

Dayanak

MADDE 3- (1) Bu Yonetmelk:

) 6331 saylh Kanunun 30 uncu maddesinin birinci fikrasina dayanilarak,

b) 23/11/1993 tarili ve 93/103/£C sayl Avrupa Birli Direktifine paralel olarak

haziranmishr,

Tanimlar

MADDE 4 - (1] Bu Yonstmelkte gecen:

&) Ballket gemisi: Ticari amala denizden balk veya diger canlilar aviamakta veya avlayip islemekte kullanian, Turk Bayrag
tagiyan gemiyi,

h) Calisan: Limanda gorev yapan personel ve kilavuz kaptanlar haric, yardimer olarak calisanlar ve stajyerler dahil gemide calisan
kisiyi,

¢) Gemi: Yeni veya meveut herhangibir balikgy gemisin,

¢| Gemi Safibi/Donatan: Geminin Gzerine kayith oldugu Kisiyi veya gemi kismen veya tamamen bir baska gercek veya tlzel kg
tarafindan, bir anlasma cercevesinde isletiliyorss; isleten aercek veya tuzel kisiyi, isveren,

d) Kaptan: Gemiyi sevk ve idare eden veya gemiden sorumby olan calisani

e) Meveut baliker gemisi: Yen olmayan ve tam boyu on sekiz metre veya daha fazla olan balikgi gemisin,

f) Yeni balikg! gemisi: Tam boyu on bes metre veya daha fazla olan ve bu Yonetmelizin yirirlige girdigi tarinte veya sonraki bir
tarihte inga veya bilyik dondstim sozlesmesi yapilmis ya da yapim veya bitytk doniistim sozlesmes, bu Yonetmeligin yiririige girdig
tarihten once yapimig ancak, bu tarihten U yil ve daha fala stre sonunda teslim edlilecek olan ya da yapim sozlesmesi olmamasi
durumunda omurgas! kizaga konmus, insasing baslanmis veya en az elli tonluk kisminin ya da tahmini toplam kitlesinin, hangisi daha
a1ise, en az yUzde birinin monta]l, bu Yonetmeligin yurtrluge girdigi tarhte veya daha sonra yapimis olan gemiy,

fade eder,
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Yonetmelikteki Isverenin Yukumlulukleri

Yonetmeligin ikinci bolimu igverenin yikimluluklerini kapsamaktadir. Bu bolimde
gemi sahiplerinin gemiyi ve calisanlari korumak icin almasi gereken onlemler ve
sorumluluklar: swralanmaktadir. Gemi bakim ve onarimi, ¢alisanlarin bilgilendirilmesi,
egitimi ve cahisanlarin egitime katihmlarinin saglanmasinin isverenin sorumlulugunda
oldugu maddelerle agiklanmaktadir (Tablo 13).
Tablo 13

Isverene ait yukimliliklere ait yonetmelik

Genel yiikiimlilikler

MADDE 5= (1) Gemi sahipleri asagidaki onlemleri almakla yikimldddr.

a) Kaptanin sorumlulugu sakl kalmak kaydi ile geminin, ozellikle ongorilehilir meteorolojik kosullarda calisanlarin saglik ve
givenligini tehlikeye atmadan, kullaniimasini saglar.

b) Kaptanin disinda kalan diger cahsanlarin karsi karstya kaldiklari ciddi, yakin ve onlenemeyen tehlike durumunda calisma yerini,
tehlikeli holgeyi veya gemiyi terk eden cahsanlarin bu hareketleri nedeniyle dezavantajli duruma dusmeyecekleri ve herhangi bir zarar
gormeyecekleri tedbirler alir.

¢) Denizde calisanlarin saghk ve glvenligini etkileyen veya etkileyebilecek herhangi bir olayin meydana geldigi durumlarda, bu
olayi aynntili olarak bir rapor halinde Sosyal Guvenlik Kurumuna ve olayin meydana geldigi mahallin bagh bulundugu liman
baskanhgina bildirir, Olay, gemi jurnaline yazilir, jurnal tutma mecburiyeti olmayan gemilerde ise raporun bir ornegi saklani,

Yeni balikgi gemileri

MADDE 6= (1) Yeni balikct gemileri Ek-1'de belirtilen asgari saglik ve glvenlik gereklering uygun olur,

Bilyiik onarim, déniisiim ve degisiklikler

MADDE 7 - (1) Gemilerde yapilacak biyik onarim, donisim veya degisiklikler Ek-1'de belirtilen asgari gereklere uygun olarak
yapilr

Ekipman ve bakim

MADDE 8 - (1) Gemi sahipleri/donatanlar, kaptanin sorumlulugu sakli kalmak kaydi ile cahsanlarin saglik ve givenliklerinin
korunmast igin, asagidaki onlemlerin alnmasini saglar:

a) Gemilerin ve bunlann ozellikle Ek-1 ve Ek-2'de belirtilen bitin aksam ve ekipmanlannin teknik bakimi diizenli olarak yapili
calisanlarin saglik ve guvenligini etkileyecek herhangi bir anza olustugunda da en kisa strede giderili

b) Gemiler ve hunlann biitln aksam ve ekipmani dizenli olarak temizlenir, uygun hijyen kosullannda olmasi saglan,

¢) Gemide yeterli sayida uygun acil durum ve can kurtarma ekipmani kullanima hazir halde bulundurulur,

¢) Ek-3'te belirtilen can kurtarma ve hayatta kalma ekipmani ile ilgili olarak gerekli onlemler alinir

d) Kisisel koruyucu donanim, 2/7/2013 tarihli ve 28695 sayili Resmi Gazete'de yaymlanan Kigisel Koruyucu Donanmlarin
Isyerlerinde Kullanimast Hakkinda Yonetmelik hitkiimleri sakl kalmak kaydh ile bu Yonetmelikte belirtilen zelliklere uygun olur

(2) Gemi sahibi, calisanlarin saglik ve gtvenliginin korunmast ile ilgili olarak kaptana, bu Yonetmelikte belirtilen yukumluliklerini
yerine getirebilmesi icin, gerekli her tirli imkani saglar.
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Tablo 13.isverene ait yukimluliiklere ait yonetmelik devami

Calisanlarin bilgilendirilmesi

MADDE 9 - (1) Gemi sahipleri/donatanlar veya kaptan 6331 sayil Kanunun 16 nci maddesi hikimleri sakl kalmak kayd ile
gemilerdeki calisanlan veya calisan temsilcilerini, geminin timi ile calisanin calismakta oldugu holimde veya yaptigr her iste yiritilen
faaliyetler, saghk ve givenlik riskleri, gemilerde alinacak saghk ve givenlikle ilgili tim onlemler hakkinda yazlh ve sozli olarak
bilgilendirilir.

(2) Calisanlara verilen bu bilgiler kolay ve anlaili olur.

Calisanlarin egitimi

MADDE 10~ (1) 6331 sayli Kanunun 17 nci maddesi hikimleri sakli kalmak kaydi ile calisanlara, gemilerde saglik ve givenlik,
ozellikle kazalarin onlenmesi konusunda uygun egitim verilr,

(2) Bu egitimde verilen bilgiler ve hazrlanan talimatlar tereddiite yol agmayacak sekilde net, kolay ve anlagilir olur.

(3) Egitim, ozellikle yanginla milcadele, can kurtarma ekipmaninin kullanilmasi, balik aviama ve cekme ekipmaninin kullanimasi
ve el isaretleri dahil cesitl isaretlerin kullanimast hususlanni kapsar,

(4) Gemideki calismalarda, degisiklik yapimasi halinde, calisanlara verilecek egitim gincellenir,

Gemiyi sevk ve idare edacek kisilerin Gzel egitimi

MADDE 11 - (1) 23/6/2002 tarihli ve 24794 sayil Resmi Gazete'de yayimlanan Seyir Halindeki Gemilerde Daha fyi Tibbi Hizmet
Verilmesi Icin Gerekli Asgari Saglik ve Gilvenlik Kogullari Hakkinda Ynetmeligin 8 inci maddesinin birinci fikrasinm (c) bendi hitkmil
sakh kalmak kaydiyla, bir gemiyi sevk ve idare edecek kisiye, asagidaki konularda ayrintih egitim verilir:

a) Gemilerde is kazalar ve meslek hastaliklarinin onlenmesi ve herhangi bir kaza oldugunda yapilmas! gereken isler,

b) Ongdrilebili yiikleme kosullarinda ve avlanma islemleri sirasinda, geminin, dengede ve giivenli bir durumda bulunmasinin
saglanmasl,

¢) Radyo navigasyonu ve iletisimi ile ilgili yontem ve kurallar,

Calisanlarin gériislerinin alinmasi ve katihmlarinin saglanmasi

MADDE 12 - (1) Is saghig ve giivenligi konularinda ve zellikle bu Yonetmelikte ve eklerinde belirtilen konularda calisan ve/veya
temsilcilerinin 6331 sayil Kanunun 18 inc maddesinde belirtilen esaslara gore gorsleri alinir ve katlimlan saglanir,

Yodnetmelikteki Cesitli ve Son Hukiamler

Bu bolim balikgi gemilerindeki is guvenligi ile ilgili 2004 yilinda yurarlukten
kaldirilan ve glnimizde yururlikte olan gincel mevzuatla ilgili bilgi vermektedir (Tablo
14).
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Tablo 14

Yururlikten kaldirilan yénetmelik ve giincel mevzuat

Yiiriirlikten kaldirilan yonetmelik

MADDE 13 - (1) 27/11/2004 tarihli ve 25653 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Balikgi Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saghk
ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik yiiriirliikten kaldinlmistr.

Mevcut balikg gemileri

GECICi MADDE 1 - (1) Mevcut balikci gemileri bu Yonetmeligin yiriirlige girdigi tarihten itibaren bes yil iginde Ek-2'de belirtilen
asgari saglik ve giivenlik gereklerine uygun hale getirilir,

Yiirtirliik

MADDE 14 - (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yirirlige girer.

Yiiriitme

MADDE 15 - (1) Bu Yonetmelik hikimlerini Calisma ve Sosyal Glivenlik Bakani ylrGtir.

Mevzuatin 1. EKi

Yeni Balhkei Gemilerinde Asgari Saghk ve Guvenlik Gerekleri

Mevzuatin birinci ekinde denize yeni ¢ikacak balikgi gemisinin denize elverisli
olma durumu, mekanik ve elektrik ekipmanlari, haberlesme ekipmanlari, acil ¢ikis yollari,
yangin algilama, kapali ¢alisma alanlari, ortam sicakligi, aydinlatma, ortamdaki gurulti
dizeyi, kap1 6zellikleri, glverte ve tehlikeli alanlar, borda ve giris iskelesi, yasam alanlari
ve sihhi tesislerin is givenligi sartlarina gére uygun olmasi icin alinmas: gereken énlemler
siralanmaktadir (Tablo 15).
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Tablo 15

Yeni balik¢i gemilerinin 6zellikleri, calisma kosullar: ve tehlikeye karsi alinmasi gereken
onlemlerle ilgili yonetmelik

Bu ekte belirtilen yikimlilikler, geminin ozellikleri, yiritilen igler, caisma kosullar veya bulunan bir riskin gerektirdigi her
durumda uygulanir,

1. Denize elverislilik ve denge

1.1. Gemi denize elverisli kosullarda tutulur, kullanimina ve amacina uygun bir sekilde donatilir.

1.2. Geminin dengesi ile ilgili bilgi ve dokiimanlar gemide bulunur ve seyirden sorumlu personel bu hilgilere kolayca ulasahilir.

1.3. Gemilerin, amaclanan biitin hizmet kosullarinda, dengede olmasi saglanir.

- Kaptan, geminin dengesinin saglanmasi ve bunun korunmasi igin gerekli bitin onlemleri alr,

- Geminin dengesinin saglanmasi ile ilgili kural ve talimatlara kesinlikle uyulur.

2, Mekanik ve elektrik ekipmani

2.1. Elektrik ekipman:

- Mirettebatin ve geminin elektrikten kaynaklanabilecek tehlikelerden karunmasi,

- Gemideki olagan isleyisi ve yasam kosullarini stirdlirmek icin gerekli ekipmanin bir acil giic kaynagina gereksinim duymadan
calismas,

- Biitiin acil durumlarda glivenlik icin gerekli elektrik ekipmaninin calisabilir durumda olmas

saglanir, bu ekipmanlar herhangi hir tehlike olusturmayacak sekilde tasarlanir ve yapilir,

2.2. Gemide acil durumlarda kullanilmak tizere acil durum elektrik glic kaynagi bulundurulur,

Acil durum elektrik giic kaynagi, acik gemiler harig, makine dairesinin digina konulur ve herhangi bir yangin veya ana elektrik
ekipmaninin calismadigi diger durumlarda, asagidaki sistemlerin en az (¢ saat sireyle ayni anda calismasini saglayabilecek sekilde
diizenlenir.

- Dahili haberlesme sistemi, yangin dedektorleri ve acil durum sinyalleri,

- Seyir fenerleri ve acil durum aydinlatmasi,

- Telsiz haberlesme ekipmani,

- Varsa, acil durum elektrikli yangin pompasi.

Acil durum elektrik giic kaynaginin akii bataryasi olmasi durumunda; ana elektrik gic kaynagl arzalandiginda, akii bataryasi
otomatik olarak acil durum elektrik panosuna baglanir ve yukanda belirtilen sistemlere en az lc saatlik sire ile kesintisiz enerji
saglayabilecek gicte olur.

Ana elektrik panosu ile acil durum elektrik panosu, mimkiin oldugunca, her ikisi birden suya veya yangina maruz kalmayacak
bicimds yerlestirilir.

2.3, Panolar goriinir sekilde isaretlenir, sigortalarin degerlerine uygun kullaniip kullanilmadigi dizenli araliklarla kontrol edilir,
Sigorta busonlar tel sanimak suretiyle tekrar kullaniimaz.

2.4, Akii bataryalarinin muhafaza edildigi yerler, uygun sekilde havalandinlir,

2.5. Seyir icin kullanilan tiim elektronik aygitlar sik ve diizenli araliklarla test edilir ve calisir durumda olmasi saglanir,

2.6. Kaldirma islerinde kullanilan tim is ekipmanlaninin kontrol ve testleri 25/4/2013 tarihli ve 28628 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlari Yonetmeligi cercevesinde diizenli araliklarla yapilir.

2.7. Kaldirma ve ¢ekme araclarinin bitiin parcalarimnin ve ilgili ekipmanlarin diizenli olarak bakimlar yapilir ve caligir durumda
olmasi saglanir.

2.8. Sogutma tesisleri ve basingli hava sistemlerinin kontrol ve testleri Is Ekipmanlarinin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlari
Yonetmeligi cercevesinde dlizenli araliklarla yapilir ve calisir durumda olmasi saglanir,

2.9, Havadan agir gazlarin kullanildigi pisirme ve mutfak ekipmanlari, sadece iyi havalandirilmig alanlarda kullanilir ve tehlikeli
gaz hirikimi onlenir.

Yanic ve diger tehlikeli gazlar iceren tipler, belirgin bir bicimde ve iceriklerine uygun sekilde isaretlenir ve acik gilvertelerds
istiflenir.

Tiim vanalar, basing regilatorleri ve tiiplerden gelen horular hasara karsi korunur,
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Tablo 15. Yeni balik¢i gemilerinin 6zellikleri, ¢calisma kosullar1 ve tehlikeye karsi alinmasi
gereken onlemlerle ilgili yonetmelik devami

3, Telsiz haberlesme ekipmani

Telsiz haberlesme ekipman, radyo dalgalarinin yayimasl iin normal sartlar dikkate alinarak kiyida veya karada bulunan en az bir
istasyon ile stirekli iletisim kurulabilecek ozellikte olur.

4, Acil kagig yollari ve gikiglar

4.1, Acil kagis yolu ve acil ¢ikis olarak kullanilacak yollarda ve cikislarda engel bulunamaz ve buralar kolayca erisilehilir, dogrudan
aclk giiverteye veya glvenli bir alana acilr ve oradan cankurtaran sandallaring ulagllabilecek sekilde olmak zorundadir, Boylece
calisanlarin calisma yerlerini veya yasama alanlarini mimkin oldugunca cabuk ve giivenli bigimde terk etmeleri saglanir,

4.2, Acil kagis yolu ve acil ¢ikis olarak kullamilacak yol ve cikislarin sayisi, dagilimi ve boyutlan; calisma yerlerinin ve yasama
alanlarinin kullanimina, ekipman ve boyutlar ile calizabilecek maksimum calisan sayisina uygun olur,

Acil cikis olarak kullanilabilen ve kapali olan cikislar, acil bir durumda herhangi bir calisan veya kurtarma ekibince derhal ve
kolayca kullanilabilir ozellikte olur,

4.3. Acil durum kapilari ile diger acil cikislar, bulunduklari yerler ve ozel islevlerine uygun yeterli hava ve su sizdirmaz ozellikte
olur.

Acil durum kapilari ve diger acil cikislar, geminin su sizdirmaz bolmeleri kadar yangina dayanikh olur.

4.4, Acil kacis yollan ve gikislan, 23/12/2003 tarihli ve 25325 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Giivenlik ve Saglk Isaretleri
Yonetmeligine uygun olarak isaretlenir.

Bu isaretler uygun yerlere konulur ve dayanikl olur.

4.5. Aydinlatma gerektiren kacis yollar ve yerleri ile acil cikislar, aydinlatma sisteminde meydana gelehilecek herhangi bir ariza
durumunda da yeterli aydinlatma saglayacak acil durum aydinlatma sistemi ile donatilir,

5. Yangin algilama ve yanginla miicadele

5.1, Geminin boyutlari ve kullamm sekli, meveut ekipman, gemide bulunan maddelerin fiziksel ve kimyasal ozellikleri ile gemide
bulunabilecek en ok kisi sayisi dikkate alinarak, yasam balimleri ve kapah calisma yerleri, makine dairesi ve balik amban da dahil,
uygun yangin sondirme ekipmani ile ve gerektiginde yangin dedektorleri ve alarm sistemleri ile donatilr,

5.2. Yangin sondtirme ekipmani uygun yerlerde ve daima calisir durumda tutulur ve acil kullanim icin kolay erisilebilir olur,

(alisanlar, yangin sondirme ekipmaninin yerleri, calisma sekilleri ve nasil kullanilmasi gerektigi konusunda egitilir

Yangin sondlrtctlerin ve diger tasinabilir yangin sondirme ekipmaninin var olup olmadigi, gemi yola ckmadan once daima
kontrol edilir

5.3. Seyyar yangin sondiirme ekipmani erisilebilir yerlerde ve kullanimi kolay olur. Bu cihazlar Giivenlik ve Saglik isaretleri
Yonetmeligine uygun olarak isaretlenir.

Bu isaretler uygun yerlere konulur ve dayanikl olur.

5.4. Yangin dedektorleri ve alarm sistemleri dizenli ve uygun araliklarla test edilir ve bakimlari yapilr.

5.5. Diizenli araliklarla yangin sondiirme tathikatlar yapilir

6. Kapali calisma yerlerinin havalandiriimasi

Kapall isyerlerinde calisma sekline ve calisanlarin yaptiklari ise gore, intiyac duyacaklari yeterli temiz hava bulunmasi saglanir.

Mekanik havalandirma sistemi kullanildiginda sistemin her zaman calisir durumda olmast saglanir,

7. Ortam sicakligi

7.1 Calisma yerlerindeki ortam sicaklig, calisma saatleri suresince, kullanilan calisma yontemleri, cahsanlarin harcadiklan gic ve
geminin bulundugu yerlerdeki hava kosullari ve bu kosullarda olabilecek degisiklikler dikkate alinarak, insan yapisina uygun olur,

7.2. Yasam holumleri, sihhi bolimler, kantinler ve ilk yardim odalar, kullanim amacina gore yeterli sicaklikta olur.
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Tablo 15 Yeni balikgi gemilerinin 6zellikleri, calisma kosullar: ve tehlikeye karsi alinmasi
gereken onlemlerle ilgili yonetmelik devami

8, Aydinlatma

8.1. Calisma yerleri mimkin oldugu olcude yeterli giin 15igr alir. Aynica, calisma yerleri, calisanlarn saglik ve givenliklerini
tehlikeye atmadan veya diger gemileri riske sokmadan balikciik islemler icin uygun suni aydinlatma sistemi ile donatl,

8.. Calisma alanlannda, basamaklarda, merdivenlerde ve gecis yollanndaki aydinlatma tesisat, cahsanlar icin kaza riski
olusturmaz ve geminin seyri icin engel olusturmat.

8.3. Aydinlatma sistemindeki herhangi bir anzanin calisanlar icin risk olusturabilecegi yerlerde yeterli aydinlatmay saglayacak
acil durum aydinlatma sistemi bulunur,

8.4. Acil durum aydinlatma sisteminin verimli calismasi saglanir ve diizenli araliklarla test edilir

9, Giiverteler, su gegirmez bdlmeler ve basalt

9.1, Cahsanlarin bulunabilecegi bitin alanlar, kaymaz malzemeden yapilir veya kaymayi ve dusmeyi onleyen araclarla donatilir
ve bu alanlarda mimkin oldugunca engel bulunmaz.

9.2, Bolmeler halindeki calisma yerleri, yapilan isin turl ve cahsanlarin fiziksel aktiviteleri dikkate alinarak, yeterince ses
gecirmez ve yalilmis olmak zorundadr,

9.3. Calisma alanlarindaki gliverte, bolme ve basaltr yuzeyleri, hijyen kurallarina uygun sekilde temizlenebilir, dezenfekte
edilebilir veya yenilenehilir malzemeden yapimis olmalidr.

10, Kapilar

10.1. Kapilar, ozel bir ekipman gerekmeden her zaman iceriden acilabilecek durumda olur. Calisma yerlerindeki kapilar, calisma
strerken, her iki taraftan da agilabilir olmalidrr.

10.2. Kapllar ve ozellikle kullandmasi zorunlu rayh kapilar, ozellikle kati hava ve deniz kosullannda calisanlar icin mimkin olan
en glivenli hicimde acilip kapanabilir olmalidir.

11, Ulasim yollar - tehlikeli alanlar

11.1. Gegitler, Ust glvertede bulunan kamara ve benzeri alanlarin dig kisimlan ve genel olarak bitdn ulagim yollar, gemideki
calismalar sirasinda calisanlarin gtvenligini saglayacak bicimde korkuluk, tutma demiri ve halat veya benzeri araclarla donatilr.

11.2. Eger calisanlann givertedeki bosluklara veya bir glverteden digerine disme riski varsa, buralarda yeterli koruma saglani.

Bu koruma demir korkuluklar ile saglaniyor ise, en &z 1 metre yikseklikte olur.

11.3. Calisanlarin, herhangi bir calisma veya bakim amaciyla glverte Uzerindeki tesisata guvenli bir sekilde ulasimian saglanr

Dilsmeleri onlemek icin, uygun yikseklikte demir korkuluklar veya benzeri koruyucu araclar saglanr.

114, Kipesteler veya gemiden denize dismeyi onlemek icin bulundurulan diger araclar uygun kosullarda tutulur.

Kilpesteler gilverted toplanan suyun cabuk atlabilmesi igin frengi delikleri veya diger benzer araclar ile donatil,

11.5. Kictan trol atan ve toplayan rampal balkgr gemilerinde, rampanin Ust kismi, calisanlann rampaya disme riskine kars!
koruma amacl olarak, kipeste veya diger bitisik araglarmn yiksekligi ile ayni yikseklikte bir kapi veya baska bir koruyucu arag ile
donatilr.

Bu kapi veya diger koruyucu araclar, kolayca ve tercihen uzaktan kumanda ile acilip kapanahilmeli ve sadece ag atmak ve cekmek
icin agiimalidir.
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Tablo 15. Yeni balik¢i gemilerinin 6zellikleri, ¢calisma kosullar1 ve tehlikeye karsi alinmasi
gereken onlemlerle ilgili yonetmelik devami

12. Calisma béliimlerinin diizeni

12.1. Caligma alanlari; temiz tutulmali ve miimkiin oldugunca denizden korunmal ve caliganlarin gemi tizerinde diismeleri veya
gemiden diismelering karsi yeterli koruma saglamalidir,

Kullarum alanlan, hem yiikseklik hem de ylizey alani bakimindan yeterli biy(klige sahip olmalidir,

12.2, Eger makineler, makine dairesinden kontrol ediliyorsa, makine dairesinden izole edilmis, ses gecirmez ayni bir bolimden
kontrol edilebilmeli ve bu alanlar makine dairesine girmeden ulagilabilir olmahdir. Képrii Gstli, belirlenen kosullara uygun bir alan
olarak degerlendirilmelidir.

12.3. Cekme ekipmaninin kumanda sistemleri, operatérlerin rahatca calisabilmeleri icin uygun ve yeterli genislikteki bir alanda
tesis edilmelidir

Cekme ekipmani, ayni zamanda acil durdurma tertibatlari da dahil olmak tzere, acil durumlar igin uygun koruyucu donanimlara
sahip olmalidir.

12.4. Cekme ekipmani operattrli, ekipmani ve calisanlan rahatca gbrebilecek bir gbrils agisina sahip olmalidir

Eger cekme ekipmani kdpriden kontrol ediliyorsa, operatér, calisanlan dogrudan veya baska uygun bir arag yardimiyla agikea
gbrebilecegi bir gbrlis agisina sahip olmalidir,

12.5. Képrt ile ¢aligma glivertesi arasinda giivenli bir haberlesme sistemi bulunmalidir,

12.6. Balk avlama islemleri veya glivertedeki diger calismalar sirasinda, miretiebat yaklasmakta olan agir hava ve deniz
kosullarinin olusturacag tehlike konusunda uyaracak, nitelikli bir personel bulundurulur,

12.7. Koruyucu araclar kullanilarak ciplak halatlar, palamarlar ve ekipmanin hareketli parcalar ile temasin en az olmasi saglanir.

12.8. Ozellikle trol geken balikg gemilerinde, hareketli kiitleler icin kumanda sistemleri tesis edilir. Bunun igin;

- Bordadaki olta vb. balik tutma arag ve geregleri sahitleyecek,

- Trol torbasinin sallanmasini kontrel altina alacak,

ekipman bulundurulur,

13. Yasam alanlan

13.1. Calisanlanin yagam bolimlerinin ve tesislerinin yeri, yapisi, ses gecirmezligi, yaliomi ve dizeni ve buralara ulagim yollar;;
dinlenmeleri sirasinda caliganlan rahatsiz edebilecek geminin diger béliimlerinden gelebilecek kokulardan, gliriiltl ve titresimden,
hava ve deniz kosullanindan koruyacak bigimde tesis edilir.

Calisanlarin yasam bélimleri; geminin tasarimi, ebatlan ve amaci dogrultusunda mimkin oldugu &lcide, hareket ve hizlanma
etkilerinin en az hissedildigi yerlerde olur,

Sigara icmeyenlerin sigara dumanindan rahatsiz olmalarini énlemek icin uygun dnlemler alinir,

13.2. Cahisanlanin yasam béliimleri, siirekli temiz hava girisini saglayacak ve havanin agirlasmasini 6nleyecek bigimde
havalandinlir.

Yasam béllimlerinde, agagida belirtilen bicimde uygun aydinlatma saglanir;

- Yeterli genel aydinlatma,

- Dinlenmekte olan galisanlan rahatsiz etmemek igin azaltlmig genel aydinlatma,

- Her ranzada lokal aydinlatma.

13.3. Mutfak ve yemekhane bulunmasi durumunda, bunlar yeterli blytklikte, iyi aydinlatilmig, kolay temizlenebilir dzellikte olur
ve bu alanlar uygun bicimde havalandirilir.

Yiyeceklerin saklanmasi icin buzdolabi veya soguk hava depolari bulunur,

14. Sihhi tesisler

14.1. Gemilerin yasam bélimlerinde, uygun malzeme ve ekipmanla donatlmis, soguk ve sicak akar suyu olan banyo, tuvalet ve
el yiiz yikama yerleri bulunur ve bu alanlar uygun bigimde havalandirilir.

14.2 Her calisanin elbiselerini koyahilecegi uygun bir yeri olur,

15. ilk yardim

Bitin gemilerde, Seyir Halindeki Gemilerde Daha Iyi Tibbi Hizmet Verilmesi icin Gerekli Asgari Saglik ve Giivenlik Kosullan
Hakkinda Yonetmeligin Ek-2'sinde yer alan ilk yardim malzemesi bulunur,

16. Borda ve girig iskelesi

Gemiye glivenli bigimde gegisi saglayan bir borda iskelesi, giris iskelesi veya benzer bir ekipman bulunur,

17. Giiriilti

Geminin blytklugl dikkate alinarak, calisma yerlerindeki ve yasam bélimlerindeki giirtltd dizeyini en aza indirmek igin gerekli
teknik énlemler alinir.
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Mevzuatin 2. EKi

Varolan Balikgt Gemileri Igin Asgari Saghk ve Giivenlik Gerekleri

Mevzuatin ikinci ekinde denizdeki goOrevini yerine getiren mevcut balikgi
gemilerinin denize elverisli olma durumu, mekanik ve elektrik ekipmanlari, haberlesme
ekipmanlari, acil ¢ikis yollari, yangin algilama, kapali ¢aligma alanlari, ortam sicaklig,
aydinlatma, kapi1 6zellikleri, guverte ve tehlikeli alanlar, borda ve giris iskelesi, yasam
alanlar1 ve sihhi tesislerin is givenligi kosullarina uygun hale getirilmesi icin alinmasi

gereken dnlemler siralanmaktadir (Tablo 16).
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Tablo 16

Mevcut balik¢i gemilerinin 6zellikleri, ¢calisma kosullari ve tehlikeye karsi alinmasi
gereken onlemlerle ilgili yonetmelik

Bu ekte belirtilen yikimlilikler, yapsinin izin verdigi olcide, mevcut halikgi gemisinin dzellikleri, yirttilen isler, calisma
kosullari veya bulunan bir riskin gerektirdigi her durumda uygulanir,

1. Denize elverislilik ve denge

1.1. Gemi denize elverishi kosullarda tutulur, kullanimina ve amacina uygun bir sekilde donatilir,

1.2. Geminin dengesi ile ilgili bilgi ve dokiimanlar gemide bulunur ve seyirden sorumlu personel bu hilgilere kolayca ulasabilir.

1.3. Gemilerin, amaclanan biitiin hizmet kosullarinda, dengede olmasi saglanir.

Kaptan, geminin dengesinin saglanmasi ve bunun korunmasi icin gerekli biitin dnlemleri alir.

Geminin dengesinin saglanmasi ile ilgili kural ve talimatlara kesinlikle uyulur.

2. Mekanik ve elektrik ekipmani

2.1. Elektrik ekipmani:

- Miirettebatin ve geminin elektrigin tehlikelerinden korunmasi,

- Gemideki olagan isleyisi ve yasam kosullarini strdirmek icin gerekli ekipmanin bir acil giic kaynagina gereksinim duymadan
calismasi,

- Biitiin acil durumlarda giivenlik icin gerekli elektrik ekipmaninin caligabilir durumda olmasi

saglanir ve herhangi bir tehlike olusturmayacak sekilde tasarlanir ve yapilir,

2.2, Gemide acil durumlarda kullanilmak tizere acil elektrik giic kaynagi bulunur.

Acil durum elektrik giic kaynagi, acik gemiler harig, makine dairesinin digina konulur ve herhangi bir yangin veya ana elektrik
ekipmaninin calismadig) diger durumlarda, asagidaki sistzmlerin en az (g saat sreyle ayni anda calismasini saglayabilecek sekilde
diizenlenir.

- Dahili haberlesme sistemi, yangin dedektorleri ve acil durum sinyalleri,

- Seyir fenerleri ve acil durum aydinlatmasi,

- Telsiz haberlesme ekipmani,

- Varsa, acil durum elektrikli yangin pompasi.

Acil durum elektrik giic kaynaginin akii bataryasi olmasi durumunda; ana elektrik giic kaynag arizalandiginda, akl bataryasi
otomatik olarak acil durum elektrik panosuna baglanir ve yukanda belirtilen sistemlere en az (¢ saatlik sire ile kesintisiz enerji
saglayabilecek giicte olur,

Ana elektrik panosu ile acil durum elektrik panosu, mimkiin oldugunca, her ikisi birden suya veya yangina maruz kalmayacak
bicimde yerlestirilir.

2.3, Panolar gorlinir sekilde isaretlenir, sigortalann degerlerine uygun kullanihp kullaniimadigr diizenli araliklarla kontrol edilir.
Sigorta busonlar tel sarimak suretiyle tekrar kullanilmaz.

2.4, Akl bataryalaninin muhafaza edildigi yerler, uygun sekilde havalandirilir.

2.5. Seyir icin kullanilan tiim elektronik aygitlar sik ve diizenli araliklarla test edilir ve caligir durumda olmasi saglanir.

2.6. Kaldirma islerinde kullanilan tiim is ekipmanimin kontrol ve testleri diizenli araliklarla yapilir,

2.7. Kaldirma ve ¢ekme araclarinin biitiin parcalarinin ve ilgili ekipmanlarin diizenli olarak bakimlari yapilir ve calisir durumda
olmas saglanir.

2.8, Sogutma tesisleri ve hasingh hava sistemlerinin kontrol ve deneyleri diizenli araliklarla yapilir ve caligir durumda olmas
saglanir.

2.9, Havadan agir gazlarin kullanildig pisirme ve mutfak ekipmanlar, sadece iyi havalandinimis alanlarda kullanilir ve tehlikeli
gaz hirikimi onlenir,

Yanici ve diger tehlikeli gazlar iceren tlpler, belirgin bir bicimde ve iceriklering uygun sekilde isaretlenir ve acik glivertelerde
istiflenir.

Tiim vanalar, basing regllatdrleri ve tlplerden gelen horular hasara karsi korunur.
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Tablo 16. Mevcut balikgi gemilerinin 6zellikleri, ¢calisma kosullar: ve tehlikeye karsi
alinmasi gereken dnlemlerle ilgili yonetmelik devami

3, Telsiz haberlesme ekipmani

Telsiz haberlesme ekipman, radyo dalgalarinin yayilmas! icin normal sartlar dikkate alinarak kiyida veya karada bulunan en az bir
istasyon ile stirekli iletisim kurulabilecek ozellikte olur,

4, Acil kagis yollari ve ¢ikislar

4.1, Acil kacis yolu ve acil cikis olarak kullanilacak yollarda ve cikislarda engel bulunamaz ve buralar kolayca erisilebilir, dogrudan
actk gverteye veya glvenli bir alana acilir ve oradan cankurtaran sandallarina ulagilabilecek sekilde olmak zorundadir.

Boylece calisanlann calisma yerlerini veya yasama alanlarini mimkin oldugunca cabuk ve glvenli bicimde terk etmeleri saglani,

4.2, Acil kagis yolu ve acil gikis olarak kullanilacak yol ve ikislarin sayisi, dagiimi ve boyutlary; calisma yerlerinin ve yasama
alanlaninin kullanimina, ekipman ve boyutlan ile cahsabilecek maksimum calisan sayisina uygun olur,

Acil cikis olarak kullanilabilen ve kapali olan cikislar, acil bir durumda herhangi bir calisan veya kurtarma ekibince derhal ve
kolayca kullanilahilir ozellikte olur,

4.3, Acil durum kapilariile diger acil cikislar, bulunduklart yerler ve dzel islevlerine uygun yeterli hava ve su sizdirmaz ozellikte
olur.

Acil durum kapilari ve diger acil ikislar, geminin su sizdirmaz bolmeleri kadar yangina dayanikli olur.

4.4, Acil kagis yollan ve cikislan Giivenlik ve Saglik Isaretleri Yonetmeligine uygun olarak isaretlenir.

Bu isaretler uygun yerlere konulur ve dayanikli olur.

4.5, Aydinlatma gerektiren kacis yollari ve yerleri ile acil cikislar, aydinlatma sisteminde meydana gelebilecek herhangi bir ariza
durumunda da yeterli aydinlatma saglayacak acil durum aydinlatma sistemi ile donatilir

5, Yangin algilama ve yanginla miicadele

5.1 Yasam bolimleri ve kapali calisma yerleri, making dairesi ve balik ambari da dahil olmak (zere, geminin boyutlan ve
kullanim sekli, mevcut ekipman, gemide bulunan maddelerin fiziksel ve kimyasal ozellikleri ile gemide bulunabilecek en ok kisi saysi
dikkate alinarak uygun yangin sondirme ekipmani ile ve gerektiginde yangin dedektorleri ve alarm sistemleri ile donatilir,

5.2. Yangin sondiirme ekipmani uygun yerlerde ve daima caligir durumda tutulur ve acil kullamm icin kolay erisilebilir olur,

Calisanlar, yangin sondiirme ekipmaninin yerleri, calisma sekilleri ve nasil kullamilmasi gerektigi konusunda egitilir.

Yangin sondiricilerin ve diger tasinabilir yangin sondirme ekipmaninin var olup olmadig, gemi yola ckmadan once daima
kontrol edilir.

5.3. Seyyar yangin sondirme ekipmani erisilehilir yerlerde ve kullanimi kolay olur. Bu cihazlar Giivenlik ve Saglik Isaratleri
Yonetmeligine uygun olarak isaretlenir,

Bu isaretler uygun yerlere konulur ve dayanikli olur.

5.4, Yangin dedektorleri ve alarm sistemleri duzenli ve uygun araliklarla test edilir ve bakimlar yapilir.

5.5, Diizenli araliklarla yangin sondiirme tatbikatlari yapilir.

6. Kapali calisma yerlerinin havalandinimasi

Kapall isyerlerinde calisma sekline ve calisanlarin yaptiklan ise gore, ihtiyag duyacaklan yeterli temiz hava bulunmasi saglanir.

Mekanik havalandirma sistemi kullanildiginda sistemin her zaman calisir durumda olmasi saglanir,

7. Ortam sicakligi

7.1. Calisma yerlerindeki ortam sicakligl, calisma saatleri siiresince, kullanilan cahsma yontemleri, cahsanlarin harcadiklar glic ve
geminin bulundugu yerlerdeki hava kosullari ve bu kosullarda olabilecek degisiklikler dikkate alinarak, insan yapisina uygun olur,

7.2, Yagam bolumleri, sihhi bolimler, kantinler ve ilk yardim odalan, kullanim amacina gore yeterli sicaklikta olur,
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Tablo 16. Mevcut balikgi gemilerinin 6zellikleri, calisma kosullar: ve tehlikeye karsi
alinmasi gereken onlemlerle ilgili yonetmelik devami

8, Aydinlatma

8.1. Calisma yerleri mumkin oldugu olclde yeterli giin 15121 almalidir. Ayrica, calisma verleri, calisanlarin saghk ve guvenliklerini
tehlikeye atmadan veya diger gemileri riske sokmadan balikcilik islemler icin uyzun suni aydinlatma sistemi ile donatil,

8.. Cahsma alanlarinda, basamaklarda, merdivenlerde ve gecis yollanndaki aydinlatma tesisati, calisanlar icin kaza riski
olusturmaz ve geminin seyri icin engel olusturmatz.

8.3. Aydinlatma sistemindeki herhangi bir anzanin calisanlar icin risk olusturabilecegi yerlerde yeterli aydinlatmay saglayacak
acil aydnlatma sistemi bulunur,

8.4, Acil aydinlatma sisteminin verimli caismasi saglanir ve diizenli araliklarla test edilir,

9, Giiverteler, su gecirmez bélmeler ve bagalh

9,1. Calisanlann bulunahilecegi biittn alanlar, kaymaz malzemeden yapilir veya kaymayi ve dismeyi onleyen araclarla donatilir
ve huralarda mumkun oldugunca engel bulunmaz.

9.2, Bolmeler halindeki calisma yerleri, yapilan isin tird ve cahsanlarin fiziksel aktiviteleri dikkate alinarak tasarlanmis, mimkin
oldugunca ses gegirmez ve yalitlmig olmak zorundad.

9.3. Calisma alanlarindaki giiverte, holme ve basalt yiizeyleri, hijyen kurallarina uygun sekilde temizlenebilir veya yenilenebilir
malzemeden yapilir.

10. Kapilar

10.1. Kapilar, ozel bir ekipman gerekmeden her zaman iceriden agilabilecek durumda olur.

Calsma yerlerindeki kapilar, calsma stirerken, her iki taraftan da acilabilmelidir,

10.2. Kapilar ve ozellikle kullanimas zorunlu raylr kapilar, ozellikle koti hava ve deniz kosullannda cahsanlar icin mimkiin olan
en glivenli bicimde aclip kapanabilmelidi,

11, Ulagim yollar-tehlikeli alanlar

111 Gegitler, Ust guvertede bulunan kamara ve benzeri alanlann dig kisimlar ve genel olarak butin ulagim yollan, gemideki
caismalar sirasinda cahisanlarin glvenligini saglayacak bicimde korkuluk, tutma demiri ve halat veya benzeri araclarla donatil,

11.2. Eger calisanlarin giivertedeki bosluklara veya bir gliverteden digerine disme riskivarsa, buralarda yeterli koruma onlemleri
alin,

Bu koruma demir korkuluklar ile saglaniyor ise, en az 1 metre yikseklikte olur.

11.3. Calisanlarin, herhang! bir calisma veya bakim amaciyla gliverte Uzerindeki tesisata givenli bir sekilde ulasimlan saglanr

Dilsmeleri onlemek icin, uygun yilkseklikte demir korkuluklar veya benzeri koruyucu araclar saglan.

11.4. Kiipesteler veya gemiden denize dismeyi onlemek icin bulundurulan diger araclar uygun kosullarda tutulur,

Kipesteler, givertede toplanan suyun cabuk atilabilmesi icin frengi delikleri veya diger benzer araclar ile donatilr,

11.5. Kictan trol atan ve toplayan rampali balikei gemilerinde rampa, ¢alisanlarin rampaya diisme riskine karst koruma amacli
olarak, kilpeste veya diger hitisik araclarin yuksekligi ile ayni yukseklikte bir kapi veya baska bir koruyucu ara il donatilr,

Bu kapi veya diger koruyucu araclar, kolayca ve tercihen uzaktan kumanda ile acilip kapanabilmeli ve sadece ag atmak ve cekmek
icin agllmaldr.
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Tablo 16. Mevcut balikgi gemilerinin 6zellikleri, calisma kosullar: ve tehlikeye karsi
alinmasi gereken dnlemlerle ilgili yonetmelik devami

12, Calisma héliimlerinin diizeni

12.1. Calsma alanlar; temiz tutulur, mimkiin oldugunca denizden korunur ve calisanlanin gemi {zerinde dismeleri veya
gemiden dismelerine kars! yeterli koruma saglanr,

Kullamim alanlan, hem yilkseklik hem de yiizey alani bakiminda yeterli biyiklige sahip olur.

12.2. Eger makineler, makine dairesinden kontrol ediliyorsa, makine dairesinden izole edilmis, ses gecirmez ayn bir boliimden
kontrol edilehilmeli ve buralara makine dairesine girmeden ulagilabilir olmalidir. Kopru Ustd, belirlenen kosullara uygun bir alan olarak
degerlendirilir,

12.3. Cekme ekipmaninin kumanda sistemleri, operatorlerin rahatca calisabilmeleri icin uygun ve yeterli geniglikteki hir alanda
tesis edilr,

(ekme ekipmani, acil durdurma tertibatlar da dahil olmak tzere acil durumlar icin uygun koruyucu donanimlara sahip olur,

12,4, Cekme ekipmani operator(l, ekipmani ve ¢alisanlan rahatca gorebilecek bir goris acisina sahip olur,

Ezer cekme ekipmani kopriiden kontrol ediliyorsa, operator, calisanlan dogrudan veya baska uygun bir arac yardimiyla agikca
gorehilecegi hir gorls agisina sahip olur,

12.5. Kopril ile cahsma glvertesi arasinda giivenli bir haberlesme sistemi bulunur,

12.6. Balik avlama islemleri veya gilvertedeki diger calismalar sirasinda, mirettebat yaklasmakta olan koti hava ve deniz
kosullarinin olusturacag tehlike konusunda uyaracak, nitelikli bir personel bulundurulur,

12.7. Koruyucu araclar kullanilarak ciplak halat, palamar ve ekipmanlarin hareketli parcalari ile temasin en az olmasi saglanir,

12.8. Ozellikle trol geken balikgi gemilerinde, hareketli kiitleler icin kumanda sistemleri tesis edilir

Bunun icin;

- Bordadaki olta ve henzeri balik tutma arac ve geregleri sabitleyecek,

- Trol torbasinin sallanmasini kontrol altina alacak,

ekipmani bulunur,

13, Yasam alanlan

13.1. Cahsanlarin yasam holimleri, geminin diger holimlerinden gelebilecek koku, girtiltd ve titresim ile geminin hareket ve
hizlanma etkilerinin en az hissedildigi sekilde olur.

Yasam bolumlerinde, uygun aydinlatma saglanir,

13.2. Mutfak ve yemekhane bulunmasi durumunda, bunlar yeterli biyuklikte, iyi aydinlatimis, havalandinimis ve kolay
temizlenebilir ozellikte olur.

Yiyeceklerin saklanmasi icin buzdolahi veya soguk hava depolan bulunur,

14, Sthhi tesisler

Yasam bolimleri bulunan gemilerde, hanyo ve tuvalet ile mimkinse sicak ve soguk akar suyu bulunan dus yerleri bulunur ve
buralar uygun hicimde havalandiriir,

15. ilk yardim

Biitlin gemilerde, Seyir Halindeki Gemilerde Daha Iyi Tihbf Hizmet Verilmesi icin Gerekli Asgarf Saglik ve Giivenlik Kosullar
Hakkinda Yonetmeligin Ek-2'sinde yer alan ik yardim malzemesi bulunur.

16. Borda, kamara iskelesi ve giris iskelesi

Gemiye glvenli bicimde gecisi saglayan bir borda kamara iskelesi, giris iskelesi veya benzer bir ekipman bulunur,
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Mevzuatin 3. EKi

Can Kurtarma ve Hayatta Kalma Ekipman Tle ilgili Asgari Giivenlik ve Saghk
Gerekleri

Ugiincti ekte olasi kaza durumlarinda kullamimas: gerekli ekipmanlarin hazir,
kullanima uygun ve yerli yerinde olmasi gerektigi ve acil durumlarda yapilacaklarla ilgili
tatbikat uygulamalarinin dizenli olarak yapilmasi gerektigi ile ilgili bilgi verilmektedir
(Tablo 17).

Tablo 17

Tehlike esnasinda kullanilmasi gereken can kurtarma ekipmanlari ile ilgili yonetmelik

Bu ekte belirlen yikimlolikler, geminin ozellikleri, yurutilen isler, cahsma kosullan veya bulunan bir riskin gerektirdigi her
durumda uygulanir.

1. Gemilerde, gemideki kisi sayisi ve geminin calisma alant dikkate alinarak; calisanlar sudan kurtarmak icin gerekli araclarin ve
acil yardim isteme telsizinin, ozellikle de acil konum gosteren hidrostatik tertibath telsiz vericisinin bulundugu, yeterli hayat kurtarma
ve hayatta kalma ekipmani bulundurulur,

2. Hayat kurtarma ve hayatta kalma ekipmani ve tim kisimlar, daima asil yerlerinde, calisir ve hemen kullaniabilir durumda
bulundurulur.

Bu parcalar gemi limandan aynlmadan once ve sefer sirasinda calisanlar tarafindan kontrol edilir

3. Hayat kurtarma ve hayat stirdUrme ekipmani dizenli olarak belirli araliklarla kontrol edilir

4, Biitdn calisanlara acil durumlarda yapimasi gereken islerle ilgili uygulamali egitim ve talimat verilir,

5. Uzunlugu 45 metreden fazla olan veya bes ve daha cok calisan bulunan gemilerde; acil durumlarda gorev alacak calisanlarin
listesi ile gorevli her calisan icin acil durumlarda yapmasi gereken isleri agikca gosteren talimatlar hazirlan,

6. Limanda veya denizde, ayda bir kez, hayat kurtarma tatbikat yapilir

Bu tatbikatlar, calisanlarin, can kurtarma ve hayat sirdirme ile ilgili tim ekipmanin kullaniimasinda yapacaklar isleri tam olarak
anlayip uygulayabilmelerini saglar.

Taginabilir telsiz ekipmani bulunuyor ise; calisanlar, bu ekipmanin kurulmasi ve caligtirilmast konusunda da egitilir.

Mevzuatin 4. EKi
Kisisel Koruyucu Donamm ile flgili Asgari Giivenlik ve Saghk Gerekleri
Mevzuatin son ekinde ise is ve isci givenligi icin 6énemli bir yeri olan kisisel

koruyucularin kullanimu ile ilgili bilgi verilmektedir (Tablo 18).
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Tablo 18

Tehlikelerden korunmak i¢in kullanilmas: gereken kisisel koruyucularla ilgili yonetmelik

Bu ekte belirtlen yukumlulukler, geminin ozelikler, yiritulen iler. calisma kosullan veya bulunan bir riskin gerektrdigi her
durumds uyaulan,

1, Calisanlarm saglik ve givenligine yonelik risler toplu veya teknik koruma yontemleriyle onlenemediainde veya yeterince
azalnlamadizinda, calsaniara kisisel koruyucu donanim saglan,

1. GiysIsekinde veya giysi izering gyilen kisisel koruyucu donanim, deniz ortamiyla kontrast olusturacak ve acikea gorulebilecek
parlak renklerde olur
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DORDUNCU BOLUM
ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Turkiye’deki balikg: gemilerinde is sagligi ve glivenligi ile ilgili mevzuatta, girgir ve
trol gemilerinin kendilerine has ekipmanlar: ve av operasyonlar1 dusiinildigiinde mevzuat
yetersiz kalmaktadir.

Trol aglari, dipte veya dibe yakin baliklarin, yumusakca ve kabuklularin avciliginda
kullanilir. Trol aglarinin etkinligi ve 6nemi c¢esitli trol aglarimin gelistirilmesine ve
cesitlendirilmesine olanak saglamistir (Megep, 2012). Dip trolleri, ag, celik halat, palamar
halat1 ve kapilardan olusmaktadir (Aydin ve Diizbastilar, 2011). Bu avcilikta 6zellikle agiz
acikhgini arttirmak icin kapilardan yararlanilmaktadir. Amacina gore farkli model ve
malzemeden yapilabilen bu kapilar yiizlerce kilo agirhgindadir. Ilgili mevzuatta kapilarla
ilgili alinmasi gereken giivenlik dnlemlerine yer verilmemistir. Kapilarin konumu, tekneye
cekilme ve denize salma esnasinda alinmasi gereken Onlemler, kapi mekanizmalarini
kullanirken kullanilmas: gereken Kisisel koruyucular ve mirettebatin tehlikelerden
korunmak icin dikkat etmeleri gereken hususlarin mevzuata eklenmesi dnerilebilir.

Mevzuatin Ek-2 béliminde mekanik ve elektrik ekipmanlarinin ‘kaldirma islerinde
kullanilan ekipmanlarin ddzenli kontrolleri yapilmali ve calhisir durumda olmasi
saglanmalidir’ denilerek ifade edilen konu ydénetmeligin 2.6.-2.7. maddeleri ile giverte
ustt ekipmanlar is giivenligi mevzuatinda yer almaktadir. Ayrica ¢alisma bdlumlerinin
dizeninde glverte st cekme ekipmanlarinin  konumu, c¢ekme operatérinin
sorumluluklari, halat ve palamar gibi hareketli kisimlara ¢iplak elle dokunulmamas: ve trol
gemilerinde hareketli mekanizmalar icin kumanda sistemi olmasi gerektigini belirten
maddeler 12.3, 12.4., 12.7. ve 12.8. de mevculttur.

Girgir gemilerinde operasyon surunin etrafinin ¢evrilip altinin kapatilarak bahiklarin
hapsolmasi esasina dayanmaktadir. Operasyon esnasinda suriiyll cevirmek igin 5-7 metre
boyunda yardimc: botlar kullanilmaktadir (Megep, 2008). Bu botlar da trol kapilar1 gibi
tekneden mekanizma yardimiyla denize birakilmaktadir. Mevzuatta bu yardimci botlarla
ilgili de herhangi bir madde bulunmamaktadir. Bu sistem de hareketli mekanizmalarla
calistigindan oncelikle hareketli mekanizmalarin kullanilmas: onlarla temas halinde
olmakla ilgili yonetmelikte gecen 2.6. ve 2.7. maddelere dikkat edilmelidir. Ayrica bu
yardimci botun kullanimi ve gemide bulundugu konumu ile ilgili yonetmelik maddeleri

eklenmesi 6nerilebilir.
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BESINCi BOLUM
SONUC VE ONERILER

Insan hatalar: en yaygin hata tirlerinden biridir. Bu nedenle, geminin givenligini ve
guvenilirligini etkileyecek insan hatalarini azaltmak buyik 6nem tasimaktadir. Bazi
faktorler temel olarak yuksek ses seviyesine maruz kalma ve titresim ya da balikgilik
nedeniyle stres gibi insan hatalarina katkida bulunabilir. Bu katkilar ana insan hatalarina
asagidaki gibi sebep olabilir:

Yanlis degerlendirme (dalga, riizgar, akim, hiz)

Murettebat dikkatsizligi

Pozisyonun tespit edilememesi

Mevcut navigasyon ekipmanlarinin kullanilmamasi

Bu ortamda insan hatalarini azaltmak igin egitim ve organizasyon c¢Ozumleri
gerekmektedir. Bu, diizenleme bilgisi ve ekipman kullanim1 gibi insani fonksiyonlarla ilgili
zorunlu bir ders gerektirecektir. Hata agaci analizi, bir egitim yardimi ve farkindaligin
arttirilmasi igin bir ara¢ olarak kullanilabilir. Ote yandan, insan hatalarini azaltmak icin,
onemli etkileri nedeniyle titresim ve girilti en aza indirilmelidir.

Ozellikle trol gemilerinde yasamlan mekanizmali veya elle hareket ettirilen
ekipmanlardan kaynakli kazalar, gemilerdeki halatlarin dolanmasi, balik sokmas: veya
1sirmasina kars: balikgilarinin her operasyonda eldiven, kaymayi énleyecek ve ayaga zarar
gelmesini engelleyecek emniyet ayakkabisi gibi gerekli kisisel koruyucu donamm

giymeleri gerekmektedir.

Sekil 34. Koruyucu ¢izme ve eldiven
Gerekli olan egitimlere mirettebatin dizenli olarak katilimi saglanmali, zorunlu

tutulmalidir. Diizenli olarak emniyeti artirmak icin talimler yapilmalidir.
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Ayrica, bir radar, carpisma dedektori ve kopri ekipmaninin yeniden tasarlanmasiyla
carpisma olasiligint azaltmak mumkindir. Bahkgilik endustrisi  bu tir ekipman
kullantminin genisletilmesi igin seckin bir hedef gruptur, ancak maliyetinin dustrdlmesi
gerekecektir.

Gemide calisan murettebat icin agir ve uzun olan ¢alisma kosullar1 iyilestirilmeli,
calisan denize dinlenmis olarak ¢ikmalidir.

Gemide olusan en kucuk kazalar bile kaydedilerek bununla ilgili 6nlemler
alinmalidir. BOylece kaza hatta 6ltimlerin 6nune gegilmelidir.

Gemide olusan her turli kaza gerekli birimlere bildirilmeli, gerekirse islem
yapilmasina olanak saglanmalidir. Yasanan kazalari g0z ardi etmeyip kayitlar
tutuldugunda uzmanlar tarafindan risk degerlendirmesi yapilip olusabilecek kazalar en aza
indirilmelidir. Ayrica mirettebatin sosyal sigortalarinin olup olmadigi dizenli olarak
kontrol edilmelidir.

Duman dedektoérleri ve yangin alarm sistemleri belirlenen araliklarla kontrol edilmeli
kapali alanlarda sigara icilmemelidir.

Palamar, agikta kalan halatlar ve 6zellikle ekipmanlarin hareketli parcalariyla temasi
en aza indirmek i¢in koruyucu donanimlar kullaniimalidir. Halatin dolanmasini engellemek
icin ise halat tamburu kullanilmahdir.

= s e =

Sekil 35. Trol teknesi gliverte ekipmanlar
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Trol kapilar1 gliverte icinde tehlike olusturdugu icin teknelerde kig tarafta atimi kolay
olacak, kendiliginden dusmeyecek ve hatta vyarisi disarida kalacak sekilde
konumlandirilmalidirlar.

Kigtan trollu gemilerde rampa donanimi ve yuksekligi calisanlarin dismesini
engelleyecek dizeyde olmalidir.

Kot hava kosullarinin sebep olabilecegi alabora, denize adam dismesi, guverte Gstii
kazalardan korunmak icin hava sartlar1 dnceden takip edilip ona gore sefere ¢ikilmaldur.

Guverte Ustiinde bekleyen calisanin uyuyup uyumadigindan emin olabilmek igin
kopri Gstu seyir vardiyasi alarm sistemi balikgi gemilerinde de uygulanmalidir.

Uluslararasi Emniyetli Yonetim (ISM), 1993°te IMO tarafindan kabul edilip 1994°te
(SOLAS) 1974’e eklenen 13 maddelik bir kuraldir. Gorevi gemilerde giivenli yonetimi
saglamak ve kisileri kaza ve tehlikelerden korumaktir. Gemilerde emniyeti saglamak ve
bunu sirddrilebilir yapmak adina ISM sistemi uygulanabilir (Tok, 2015).

Devletin ilgili kurumlar: ve tniversiteler ulusal ve uluslararas: projelerle balik¢iligin
tehlikelerini, calisma kosullarini ve is¢i saghgini gelistirmek ve diizenlemek igin ¢alismalar
yapmalidir. Mevcut mevzuat bu dogrultuda yapilandirilmali, cahsanlar, isverenler ve
meslek koruma altina alinmalidir. Buna ek olarak balik¢ilarin is glvenligi ve isci saghgi
konularinda farkindahgini arttirmak toplumsal bir gorev olarak konuyla ilgili calisan tim
kamu kuruluslarinin ilgisi dahilinde olmahdir. Is giivenliginin en 6nemli parcas: olan risk
degerlendirmesi konusunda tim calisanlar bilgilendirilmeli ve risk degerlendirmesi tiim
endustriyel bahk¢r gemilerinde yapilmahdir. Balik¢ilarin  givenli  sartlar altinda

calisabilmesini saglamanin ilk adimi budur.
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